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A. PRUVODNI ZPRAVA

1 UVOD

ZvySovani bezpecnosti provozu a zlepSovani kvality silniéni sité je v Libereckém kraji vénovana
soustavna pozornost. Dil¢i ¢asti, ktera je zaclenéna do kontextu téchto aktivit je i tato prace, ktera si klade
za cil doporucit na zakladé kvantitativné a kvalitativné hodnocenych kritérii postup rozvoje a zlepSovani
parametr( silnic ve vSech 39 méstech, kieré se nachazi na uzemi Libereckého kraje. Doporucené poradi
priority realizace obchvati a humanizace prajezdnich useku silnic Il. a lll. tfid bude slouzit investorovi jako
podklad pro rozhodovani o pofadi planovanych investic do dopravni infrastruktury silnic Il. a Ill. tfid na
Uzemi Libereckého kraje.

2 ZADANI A PODKLADY

Liberecky kraj zadal zpracovani ,Optimalizace poradi realizace silniénich obchvatt vybranych
mést v Libereckém kraji na silnicich Il. a lll. tridy (celkem se jedna o 39 mést Libereckého kraje), a
dale stanoveni optimalizace realizaci humanizaci prujezdnich usekl silnic z hlediska prinost
k bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu“ (déle jen optimalizace pofadi), smlouvou o dilo
€. 09-2-053, , kde je pfedmét pInéni specifikovan nasledovné:

1. Pfedmétem pInéni smlouvy je vyhotoveni dokumentu ,,Optimalizace poradi“. VySe uvedeny
dokument bude slouzit jako podklad pro podporu rozhodovani o prioritizaci investorské pfipravy a
finan€niho zabezpeCeni staveb obchvatd stim, Z2e se zpracovatel zaméfi na zjisténi,
zdokumentovani a argumentovani nésledujicich hledisek a kritérii:

e Pocet obyvatel;

e Délka prutahu obci, délka obchvatu;

e Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni);

e Intenzita vozidel — podil tranzitni dopravy, intenzity vnitini dopravy;

e Vyznamnost hromadné dopravy a pristupnost jejich zafizeni;

e Stavebné-technicky stav pratahu;

e Plynulost prdjezdu (poCet zastaveni, pficiny zdrzeni, zelezni¢ni prejezdy, Fizeni provozu,
omezeni rychlosti);

e Nehodovost;

e Stav trasy obchvatu v izemnim planu.

2. Dokument ve svém zaméru bude obsahovat tabulku vybranych mést (39 mést Libereckého kraje),
ve kterém budou mésta sefazena sestupné dle priorit vystavby obchvatl a déle bude dokument
obsahovat tabulku mést (39 meést Libereckého kraje) sefazenych dle priorit realizace

humanizaénich opatfeni intravilanovych usekul krajskych silnic.

3. Dokument bude pfedan v 5 vytiscich a 1 v elektronické formé CD, popfipadé DVD.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

4. Objednatel dilo vyuZije pro ucely rozhodovani a to jako podklad pro podporu rozhodovani o
prioritizaci investorske pfipravy a finan¢niho zabezpeceni staveb obchvatu.

5. Dilo bude zpracovatelem podrobné prezentovdno Odboru dopravy Libereckého kraje, Vyboru
dopravy Libereckého kraje, pfipadné Radé Libereckého kraje.

Zpracovatel se dusledné drzel tohoto zadani.

2.1

2.1.1

2.1.2

213

PODKLADY POUZITE PRO ZPRACOVANI OPTIMALIZACE PORADI

Predané objednatelem

Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje — V az VIl aktualizace, Odbor dopravy
Krajského Gfadu Libereckého kraje, rok 2007, 2008 az unor 2009

Kategorizace silni¢ni sité Libereckého kraje, Odbor dopravy Krajského Ufadu Libereckého
kraje, unor 2009

Kulturni cile v Libereckém kraji, Odbor dopravy Krajského ufadu Libereckého kraje, anor 2009

Databaze obchvatd mést v Libereckém kraji, Odbor dopravy Krajského ufadu Libereckého
kraje, unor 2009

Relevantni udaje dostupné i na webovych strankach kraje

Vliastni

Posouzeni variant rychlostni silnice R35, CityPlan 2008

Vystupy z projektu EuroRAP, hodnoceni bezpe&nosti pozemnich komunikaci v CR, CityPlan
2005 —2009.

Dopravni model mésta Jablonec nad Nisou, CityPlan 2008
Dopravni model mésta Doksy, CityPlan 2008
Dopravni generel mésta Doksy, CityPlan 2008

Ostatni

Dostupna tuzemné planovaci dokumentace mést
Uzemné planovaci dokumentaci Libereckého kraje
Predpokladany rozvoj dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy, RSD CR, 2008

Data o dopravnich nehodéch na silniéni siti CR (Policejni prezidium PCR, rok 2008)
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3 PROVEDENE DOPRAVNI PRUZKUMY A MiSTNi SETRENI

Ve v8ech 39 hodnocenych méstech bylo provedeno mistni Setfeni zaméfené na zjiSténi stavajicich
dopravnich problém0 a zavad. Silnice Il. a lll. tfid, které byly soucasti této prace, byly v celé délce prutahl
mésty (pfipadné na stavajicich obchvatech) obousmérné projety, pficemz byla pofizena kontinualni foto a
video dokumentace s komentafem a lokalizaci GPS. PFi prujezdech posuzovanymi Useky se tym
zpracovatell zaméfil na hodnoceni stavajiciho stavu podle vySe uvedenych kritérii, které bylo nutné
zkoumat za ucelem vyhodnoceni a ureni poradi priorit naplanovanych akci rozvoje a zlepSovani stavu
dopravni infrastruktury na izemi Libereckého kraje.

Pro moznost komplexniho vyhodnoceni dopravni situace bylo mistni Setfeni provedeno také na téch
silnicich I. tfid, které vyraznym zpusobem ovliviiuji dopravni situaci a obyvatelstvo v feSenych lokalitach a
na nékterych silnicich lll. tfid nad rdmec pfedanych podkladu.

Mistni Setfeni bylo provedeno v obdobi od bfezna do konce dubna roku 2008, vybrané ¢asti z pofizené
foto a videodokumentace jsou dokladovany v pfilohach tohoto dokumentu a slouzi pro nazornou ukazku
stavajiciho stavu a dopravni situace na silni¢ni siti posuzovanych mést.

Vzhledem k rozsahu feSeného Uzemi a délce posuzované silni¢ni sité nebylo mozné eliminovat situace,
kdy na se na fe$ené silni¢ni siti vyskytovaly v dobé provadéni prdzkumu lokélni uzavirky a omezeni. Tyto
pfipady vSak byly z hlediska celkového poctu FeSenych silnic nevyznamné a pfi hodnoceni dopravnich
zavad byla moznost pfipadného zkresleni z davodu omezeni nebo uzavirky minimalizovana podrobné&j§im
prizkumem lokality a ndaslednym vyhodnocenim pfedpoklddané dopravni situace za normalniho
provozniho stavu.

Dale byly pro tuto praci vyuzity dopravni prazkumy (sc¢itani dopravy), které jsou pracovniky firmy
CityPlan provadény v ramci praci na zpfesfiovani dopravniho modelu silniéni sité Ceské Republiky a pfi
feSeni dopravnich problém0 a zpracovani uloh dopravniho modelovani na uzemi Libereckého kraje.

4 DOPRAVNI MODEL

Jako podklad pro hodnoceni priority byl vyuZit také dopravni model silniéni sité Ceské republiky,
zpracovany firmou CityPlan. Vychozi stav dopravniho modelu je kalibrovan na vysledky s&itani RSD CR a
dalsi vysledky dopravnich prizkumu, provadénych pracovniky firmy CityPlan pfi zpracovani dopravnich
studii a posouzeni. Vystupem z dopravniho modelu jsou dva zakladni kartogramy intenzit dopravy, které
byly vyuzity v hodnoceni. Intenzity dopravy na stavajici silni¢ni siti (rok 2009, pfiloha D1), reprezentuji
intenzity dopravy v hodnoceném uzemi pfepoctené na ro¢ni praméry dennich intenzit (RPDI). Jedna se
tedy o intenzity dopravy, které jsou na sledovanych silnicich a dalnicich dosahovany v prabéhu
prumérného dne (za 24 hodin).

Dale byl vypocten kartogram intenzit hodnoceného Uzemi ve vyhledovém obdobi (rok 2040) pficemz byl
zohlednén jednak rozvoj dopravni infrastruktury podle dostupné izemné planovaci dokumentace a jednak
byl zohlednén rozvoj Uzemi z hlediska zdrojové a cilové dopravy a ristovych koeficientd intenzit dopravy.
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Vzhledem k tomu, Ze bylo hodnoceno rozsahlé Uzemi (Liberecky kraj) a zaroven se v nékterych méstech
posuzovala priorita Uprav silnic nizSich (lll. tfid), pfipadné mistnich komunikaci, neni v celkovém
kartogramu intenzit s ohledem na pouzité méfitko mozné zobrazit vSechny posuzované akce.

4.1 POUZITY SOFTWARE

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatizeni ve vyhledovém obdobi byl pouZit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro
modelovani dopravni poptavky a VISUM® 10.03 pro zatéZovani komunikaéni sité.

Program VISEM® je zékladni soudasti programt PTV-VISION®, ktery je zamé&fen na modelovani
prepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: €lenéni Uzemi do zdén, demografické a aktivitni
informace o jednotlivych zo6nach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva,
rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich
objemu jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nakladni vozidla (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla
(hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dal§im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic dopravni
poptavky na parametrizované dopravni sité. Pfifazovani respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky
iteraCnich kroku, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro réizné varianty a rtizné
Casové horizonty. Vystupem je sit s roénim primérem dennich intenzit (RPDI).

4.2 PODKLADY PRO VYTVORENIi DOPRAVNIHO MODELU

Pro vytvofeni dopravniho modelu byly pouzity nasledujici podklady:

Celostatni s¢itani dopravy (RSD, 2005);

Smérovy prizkum na hrani¢nich pfechodech (2005);

e Harmonogram vystavby dalnic a rychlostnich silnic v Ceské republice;

Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2005;

4.3 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl pfevzat z modelu individuéini automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic Ill. tfidy a hlavnich prajezdnych komunikaci ve méstech, v&etné zakladnich
silnic evropského vyznamu v zahrani€i, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silni¢ni sité
do roku 2040“. Tento model je prab&zné aktualizovan a pouzivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést.



CityPlan

CITYPLAN spol. s r. 0., Jindfi§ska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
Drzitel certifikatt ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni ¢innost

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na Uzemi Ceské republiky, véetn& pfeshraniénich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze do
roku 2040.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice pfepravnich vztahu pro
jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikacéni
sit.

4.4 DOPRAVNI POPTAVKA

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Mésta Liberec, Jablonec nad Nisou, Turnov a Doksy jsou rozdéleny na dopravni zdény podle
zékladnich sidelnich jednotek na zakladé udaji ze Statistického lexikonu obci Ceské republiky. Ostatni
obce jsou v dopravnim modelu pfedstavovany jednou dopravni zénou. Model dopravni poptavky obsahuje
matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné matice pro preshraniéni dopravu (vnéjsi
a tranzitni vztahy).

Matice vnitini republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.10 na zakladé demografickych Gdajd. Vychozimi daty jsou
celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel, poCet obyvatel do 14 let, po€et pracovnich
prilezitosti, atraktivita Uzemi, obchodni plochy atd. Matice prepravnich vztahui jsou vytvareny na zakladé
fetézcl aktivit (napf. domov — zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.). Matice
jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost
nad 3,5 t).

Matice preshrani¢ni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na
hrani¢nich pfechodech z roku 2005. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitini dopravy.

Po vypoctu matic prepravnich vztahd byla provedena jejich kalibrace na hodnoty z celostatniho scitani
dopravy RSD z roku 2005, které jsou do sité zadany pomoci kalibragnich profill. Prognéza je vypoétena
pro roky 2015 a 2035, matice pro vyhledové stavy byly ziskany navySenim kalibrovanych matic koeficienty
rustu dopravy pro prislusné roky.

4.5 DOPRAVNI NABIDKA

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je soudasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zakladé
principu sitové analyzy. Sit’ je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e Typ komunikace

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

o dalnice, rychlostni silnice, silnice I., Il. a lll. tfidy

o funkéni skupina (MK rychlostni, sb&rné, obsluzné) dle CSN 73 6110

Maximalni rychlost

Kapacita / 24 hod

Pocet jizdnich pruht
Uzly predstavujici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:
e Typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimouroviiova)
e Zakazané pohyby v kfizovatkach
e ZdrZeni pfi prdjezdu kfizovatkou
Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
e dalnice
e rychlostni silnice
e silnice |. tfidy (a pratahy)
e silnice Il. tfidy (a pratahy)
e silnice lll. tfidy
e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A)
e mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)

e mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)

4.6 ROZSAH SITE

Pro Ucely této studie byla vyfiznuta ¢ast sité, ktera je pfiblizné ohrani¢ena mésty Décin, Mélnik, Mlada
Boleslav, Ji¢in, Trutnov a statni hranici. Na hranicich vyfiznuté ¢asti modelu vznikly fiktivni zény, které
predstavuji vstup/vystup vozidel do/z feSené oblasti.

Rozsah komunikacni sité ve vyhledovém obdobi vychazi z harmonogramu vystavby dalnic a silnic
v Ceské republice a z navrhu kategorizace silni¢ni sit¢ RSD. Kromé posuzovanych obchvata silnic 11. a lIl.
tfidy v Libereckém kraji jsou ve vyhledovém roce 2040 v dopravnim modelu zprovoznény vsSechny
planované silnice |. tFidy dle navrhu kategorizace silniéni sité¢ (RSD). Jedna se o nasledujici stavby:
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R35, Turnov — Hradec Kralové

I/9, obchvat Duba

/9, Sosnové — Okrouhla (zapadni obchvat C. Lipy)
I/9, obchvat Svor

I/13, pfelozka Dé&cin — H. Libchava

I/13, Rynoltice — Lvova

I/13, obchvat Rynoltice

1/13, Straz n. N. — Détfichov

I/13, obchvat Frydlant

I/13, obchvat Pertoltice

I/14, Liberec — Kunratice

I/14, pfeloZzka Jablonec n. N. — Smrzovka
I/15, obchvat Kravare

I/15, obchvat Zahradky

I/35, Bily Kostel n. N. — Hradek n. N.

1/38, Obora — Doksy

4.7 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

Vystupy z dopravniho modelu jsou dva zakladni kartogramy intenzit pro Uzemi Libereckého kraje,
dokladované v grafickych pfilohach D1 a D2. V pfiloze D1 je zpracovan kartogram intenzit dopravy na
stavajici silni¢ni siti (rok 2009). V pfiloze D2 je zpracovana dopravni prognoza intenzit dopravy na silni¢ni
siti Libereckého kraje. Rozvoj silniéni sité je uvazovan podle Uzemné planovaci dokumentace. Pro
vyhledové obdobi byl zvolen rok 2040, ve kterém je uvaZzovano s realizaci vSech investi¢nich zaméru na
dopravni infrastruktufe a rozvojem Uzemi podle Gzemné planovaci dokumentace v plném rozsahu.

Z hlediska zpfesnéni udaju o stavu a vyhledovych hodnotach intenzit na silniéni siti nékterych mést
Libereckého kraje by bylo jako podklad pro pfipadna dal§i dopravni posouzeni a studie, pfipadné pro
hodnoceni dusledkd investinich akci a rozvoje dopravni infrastruktury optimalni dopravni model
Libereckého kraje déle zpodrobnit, a to jednak provedenim dopravnich prazkum(, na silniéni siti
vybranych obci a mést, které by upfesnily a doplnily oficialni a vlastni zdroje dat a jednak zvysit podrobnost
zadané silniéni sité ve vybranych méstech Libereckého kraje, v€etné vyhledového stavu mistnich

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

komunikaci nizsich tfid. Planované rozvojové aktivity v Uzemi a rozvoj dopravni infrastruktury by pak bylo
mozné hodnotit pro rizné dopravni scénafe a vyhledova obdobi. Tento Ukol je nad ramec tohoto
hodnoceni.

| pfes vy8e uvedeny namét, byly podklady o intenzitdch dopravy ziskané z dopravniho modelu a vyuzité
jako jedno z kritérii pfi ur€eni porfadi priorit vybranych mést pro hodnoceni dostacujici. Pro dil¢i akce, které
byly posouzeny ve vétsi podrobnosti (napojeni prumyslove zony Sever v Liberci a zprovoznéni silnice Il
tfidy z Kufivod) byl proveden vypocet intenzit dopravy ve vétSim detailu. V pfipadé potfeby byly hodnoty
intenzit dopravy (zejména na méné vyznamnych pratazich silnic Ill. tfid) na hodnocené dopravni
infrastruktufe konfrontovany s pofizenou videodokumentaci za ucelem identifikace pfipadnych kapacitnich
deficitd silni¢ni sité.
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STAVAJICIHO STAVU HODNOCENE DOPRAVNI
IDENTIFIKACE DOPRAVNICH PROBLEMU

5 ANALYZA
INFRASTRUKTURY A
HODNOCENYCH MEST

Tato kapitola je zpracovana na zakladé provedenych mistnich Setfeni a dopravnich prizkumu, které
probéhly ve vSech hodnocenych méstech. Intenzity dopravy a dal$i kvantifikovatelné adaje uvedené v této
kapitole byly zjistény v ramci kvantifika¢ni ¢asti hodnoceni (kapitola 6), kde jsou uvedeny i pfipadné zdroje
téchto udaju.

5.1 CVIKOV

Uzemim mésta prochazi silnice 1/13 (E442), jako ul. Pivovarska, ale s obchvatem centraini oblasti.
V t&sné blizkosti obchvatu se nachazi ZS a MS pro cca 460 déti (sad 5. kvétna) a dale je v blizkosti DDM
Cvikovacek (ul. CSA) pobliz kfizovatky s ul. Pivovarskou. Na pritah je dale napojeno autobusové nadrazi.
Jedna se o rekreacni oblast (turistika, cykloturistika, v zimnim obdobi lyZzovani - v blizkosti pritahu jsou
bézecké traté pro lyZare).

e Pocet obyvatel: 4446

e Délka prutahu 1/13: 3,1 km

e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): 8kola, DDM, béZecké trati

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 10704 voz/24h; 2735 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi u pratahu
e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi malé

[ ]

Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,65

Priorita humanizace mistnich komunikaci a pratahu silnic . tFid je velmi nizka.

5.2 CESKA LiPA

Ceskou Lipou prochazi pritah silnice 1/9 severojiznim smérem. Z&padovychodnim smérem pak
prochazi silnice 11/262, ktera mésto propojuje s Dé&inem, Benesovem, Zandovem, Zakupy a Mimoni. Tyto
dvé komunikace se protinaji pobliz centra mésta a tvofi mimouroviiovou kfizovatku. U Ceskolipského
vlakového nadrazi zacind silnice 111/2627, vedouci do Horni Libchavy. Zbyvajici ¢ast komunikacni sité tvofi
mistni komunikace. Hlavni planovanou akci bude prelozka stavajici 1/9 — zapadné od mésta v Useku mezi
Sosnovou a Novym Borem, stavi se MUK Sosnové, zbytek je v pFipravé - plan do roku 2011. Planovana
trasa prelozky 11/262 je z hlediska prichodu uzemim celkem komplikovand a v porovnani se stavajici
stopou s pomérné slusnymi Sitkovymi parametry a ochrannymi opatfenimi (protihlukové zdi ap.) neni az na
zapadni ¢ast pratahu (ul. Dé€inska), kde jsou omezené Sifkové poméry, tésny kontakt s okolni zastavbou
patrné vyraznéjsi zlepSeni. Z kapacitniho hlediska by planovand prelozka vyfesila kapacitné nevyhovujici
svételné Fizenou kfizovatku Décinska x Hrnéifska v centralni oblasti mésta.

e Pocet obyvatel: 38181

» Priléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): cirkevni a ostatni mistni pamatky,
vodni hrad, vrchol Spi¢aku

e Pritah 11/262 centralni oblasti mésta

e Pritah I/9 v blizkosti centralni ¢asti mésta

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Silnice 1/9
e Délka stavajiciho pratahu 1/9: 4,9 km
e Délka planovaného obchvatu I/9: 13,6 km
e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 15819 voz/24h; 2783 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
e Stavebné-technicky stav: uchazejici s ob€asnymi vytluky
e Plynulost prijezdu: tvorba kolon na kfizovatkach SSZ
e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,84
Silnice 11/262
e Délka pratahu 11/262: 4,4 km
e Délka prelozky 11/262: 3,7 km
e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: az 15303 voz/24h; 1748 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: vedeni MHD
e Stavebné-technicky stav: uchazejici s obCasnymi vytluky
e Plynulost prujezdu: Tvorba kolon na vedlejsi
¢ Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,03
e Ul Décinska — kontakt s okolni zastavbou, sloZit&j8i smérové vedeni
Silnice I11/2627
e Délka prutahu 111/2627: 2,0 km
e [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 2784 voz/24h; 313 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
e Stavebné-technicky stav: uchazejici s obCasnymi vytluky
e Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 0,48

5.2.1 Identifikace dopravnich problému
/262 — Kapacitni probléemy na kfizovatkach v centralni oblasti, slozZité smérové vedeni a kontakt
s okolni zastavbou v ulici Dé¢inska

I/9 — Kongesce, ovlivnéni obyvatel a délici ucinek pratahu 1/9

5.2.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

PFipravuje se obchvat /9.

Pro silnici 11/262 je pfipravovana pfelozka odklangjici dopravu mimo centralni oblast mésta. Planovana
trasa prelozky prochazi vSak v nékterych Usecich obytnou zastavbou vilového typu, kde by bylo ovlivnéno
mnozstvi obyvatel. Priorita pripravy prelozky je nizsi, realizaci doporu¢ujeme zahajit az po dokoncéeni
obchvatu 1/9. Uginky prelozky doporudujeme podrobné provéfit dopravnim posouzenim, které uréi
rozdéleni intenzit dopravy na vyhledové silni¢ni siti mésta.

Vzhledem k tomu, Ze silnice 11/262 vykazuje na pritahu méstem fadu dopravnich zavad a to zejména
v zgpadnim segmentu, byla by vhodna uUprava pratahu zaméfena na opravu povrchu vozovky, obnovu

vov s

v zapadni ¢asti je vysoka.
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5.3 CESKY DUB

Zakladni silniéni sit mésta je tvofena silnicemi Il: tfid. Jedna se o silnici 11/277 napojujici Cesky Dub na
Mohelnici n/diz. a Mnichovo Hradisté a /278 kterd umozrniuje dopravni spojeni s Hodkovicemi nad
Mohelkou ve vychodnim sméru a se Strazi pod Ralskem ve sméru zgpadnim. Obé silnice prochazi
zastavénym Uzemim mésta a v tésné blizkosti centralni oblasti jsou propojeny v prusecné kfizovatce ulic
Husova a Masarykova.

e Pocet obyvatel: 2816

e Délka prutahu 11/278: 2,2 km

e Délka planovaného obchvatu 11/278: 1,9 km

e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): Johanitska komenda, Schmitav
zamek, Mariansky sloup, PodjeStédské muzeum

¢ [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2142 voz/24h; 519 voz/24h

e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: nedostate¢né navrhové parametry

e Plynulost prijezdu: ojedinélé kratké fronty

e Nehodovost: v roce 2008 bez nehody

Silnice 11/277: Pratah silnice prochazi jizni ¢asti mésta jakozto ul. Husova. Jedna se o dvoupruhovou
smérové nerozdélenou silnici bez vodorovného dopravniho znaéeni. Sitkové parametry silnice jsou na
vjezdu do mésta uspokojivé, povrch vozovky dobry, vodorovné dopravni znaceni chybi. Pobliz silnice jsou
situovan sportovni aredl. Vyssi ze zde intenzita cyklistické dopravy a Usek prochazi smérovymi oblouky.
Na pfijezdu do centralni oblasti mésta se stav povrchu vozovky znaéné zhorSuje a vykazuje nerovnosti a
vytluky vétSiho rozsahu. Aredl firmy HPQ Plast nema odpovidajici napojeni pro pési a cyklisty. Chodnik je
k dispozici pouze jednostranny, Sifka je dostate¢na, ale je ukoncen jesté pred viezdem do arealu. Navazny
usek je v ulienim prostoru vtésném kontaktu s okolni zastavbou, ktera v8ak neni obytného typu. Na
prijezdu pobliz centralni oblasti je povrch vozovky v hor§im stavu, péSi vazby jsou zajistény chodniky a
prechody pro chodce, které jsou vyznaceny jako nedélené. Uli¢ni prostor je dostate€ny, silnice prochazi
méstem ve smérovych obloucich.

Silnice 11/278: Ze sméru od Osecné (Straze pod Ralskem) vstupuje silnice 11/278 do intravilanu mésta
jako dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace. Vodorovné dopravni znaceni chybi, osazeny nejsou
ani smérové sloupky. Sitka koruny vozovky neumozfiuje vyznadéeni krajnice pro pohyb chodcti. Zastavba je
na vjezdu do mésta vilového typu s mensi hustotou osidleni. Napojeni bocnich ulic je pomérné
nepfehledné. Navazny usek jiz prochazi centralni oblasti mésta. ZvySuje se zde pocet dot€enych obyvatel
a charakter zastavby se méni na vicepodlazni fadovou. K dispozici jsou oboustranné chodniky, pfechody
pro chodce maji délku cca 8 m a jsou nedélené. Dale silnice prochazi naméstim Bedficha Smetany v jehoz
blizkosti je umisténa zakladni Skola a umélecka Skola. Pfechod pro chodce je umistén ve smérovém
oblouku u vjezdu na namésti. Namésti ma dlazdény povrch a silnice se dostava u autobusového
stanovisté do Useku s vy8Sim podélnym sklonem a ostrymi smérovymi oblouky. Povrch je i v tomto Useku
dlazdény. Do kfizovatky se silnici 11/277 se silnice 11/278 pfipojuje jako vedlejsi silnice. Vzhledem k hor§im
rozhledovym pomérdm a nevhodnému uhlu kfiZzeni je zde osazena znacka P6 (Stop). Tuto kfizovatku Ize
povazovat vzhledem k parametrdm za dopravni a bezpec€nostni zavadu.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Pro odboceni Ize pokraCovat pratahem silnice 11/278 ve sméru na Hodkovice nad Mohelkou (ulice
Masarykova a Ridiciho ugitele Skody). Také tvar kfizovatky Masarykova x Ridiciho u&. Skody je
problematicky a s nevhodnym uhlem kfizeni. Navazny Usek prochazi zastavbou vilového typu, chybi VDZ,
chodniky, Sifka vozovky je dostate¢na.

5.3.1 Identifikace dopravnich problému

Stavajici stav prutahu: Vy$Si hodnoty podélnych sklon(l, kontakt s okolni zastavbou, prutah centralni
¢asti obce, $kola, vyjezd hasi¢u, nepfehledné kfizovatky v centru, velmi Spatny stav nékterych Useku silnic
[I. tFidy v intravilanu. Vy$Si intenzita dopravy byla v dobé prdzkumu na silnici 11/277 (od Mohelnice).

5.3.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Je naplanovana prelozka silnice 11/278 a to severné od obce, ¢imz vznikne obchvat. K odklonu z 11/278
dojde na useku mezi Modlibohovem a Starym Dubem, k pfipojeni na 11/278 pak mezi Domaslavicemi a
Vicetinem. Kategorie S 9,5/60. Priorita vystavby obchvatu je stredni.

Na stavajicich usecich silnice 11/277 a 11/278, které jsou ve Spatném technickém stavu by bylo mozné
provést udrzbu a opravy se zameéfenim na zvySeni bezpecnosti pésich. Dale by bylo vhodné roz¢lenéni
uliéniho prostoru pro jizdu vozidel, parkovani, cyklisty ap. Priorita humanizace je vzhledem ke
stavajicimu neuspokojivému stavu vyssi.

5.4 DESNA

Nejvice je situace ve mésté ovlivnéna prutahem peéaze silnic 1/10 a I/14. Vzhledem k charakteru Uzemi a
k terénu je obtizné jiné FeSeni, vyhledové je zde navaznost na trasu definovanou v uzemnim planu
Tanvaldu.
Pocet obyvatel: 3480
Délka pratahu 1/10: 3,8 km
Priléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): lyzaFské stfedisko, Skola
Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 5388 voz/24h; 928 voz/24h
Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,01

5.4.1 Identifikace dopravnich problému

Pratah silnice 1/10 a napojeni silnic Ill. tfid a mistnich komunikaci na pratah. Na silnicich Ill. tfid neni
v intravilanu mésta feSen bezpecny pohyb chodcl a cyklistu.

5.4.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Jedna se o turisticky atraktivni lokalitu, ze které vedou silnice IIl. tfidy do okolnich turisty
navstévovanych obci. — Tam by bylo vhodné provést humanizaci s ohledem na umoznéni pohybu chodcu,
zvlast v misté pred pfipojenim na I/10. Priorita stredni.
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5.5 DOKSY

Silnice 1/38 tvofi obchvat, ktery je trasovan zapadné od zastavéného GUzemi mésta. Pritah méstem tvofi
silnice 11/270 spojujici Doksy s Mimoni, Dubou a napojujici Uzemi mésta na trasu obchvatu /38 odsazenou
kiizovatkou. Casti obce Staré Splavy pak prochazi silnice 11/0381. V planu jsou dvé prelozky, a to jednak
silnice 11/270 z 1/38 na Mimon v celkové délce 1,8 km a [11/0381 v Useku pratahu Starymi Splavy v délce 1,1
km.

e Pocet obyvatel: 5112
e Pfiléhajici aktivity (komeréni, Skolske, kulturni, dopravni): rekreani  stfedisko, Machovo
jezero, zamek Doksy, Skola u 11/270 i u 111/0381

Silnice 11/270

e Délka prutahu: 2,6 km

¢ [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 3500 voz/24h; 440 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav pritahu: dobry

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

¢ Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 7,61

Silnice 111/0381

e Délka pratahu: 1,3 km

e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:
e Stavebné-technicky stav prutahu:
e Plynulost prujezdu:

pouze zastavka(-y)
uchazejici
doba zdrzeni velmi mala

5.5.1 Identifikace dopravnich problému

Pratah 11/270 vede centralni ¢asti mésta, tésny je kontakt s okolni zastavbou, nedostatecné Sirkové
poméry zpusobuji problematické mijeni rozmérnéjSich vozidel. Problematicke je i smérové vedeni, které je
limitované okolni zastavbou. V ulici Valdstejnska nejsou k dispozici ani oboustranné chodniky. Intenzita je
zde v pruméru 3500 voz/24 h, k narlstu intenzity pak dochazi v centralni oblasti a v misté pfipojeni na
I/38. Mimo centralni ¢ast je silnice Siroka, VDZ lokalné opotfebené. Intenzita dopravy vykazuje v letnich
meésicich vyrazny narust a to vzhledem k tomu, Ze se jedna o turisticky a rekreacné vyhledavany cil.

Pratah 111/0381 Starymi Splavy prochazi centraini oblasti mésta, parametry stavajici komunikace jsou
odpovidajici silnici lll. tfidy, k dispozici jsou chodniky, okolni zastavba je typu ,individualni bydleni® a je
pomérné v tésném kontaktu s pritahem. Stavebné-technicky stav komunikace je zde horsi. Situace zde
neni vzhledem k nizké intenzité dopravy kritick&, zlepSeni stavebnétechnického stavu je Zadouci.

5.5.2 Navrhy na feSeni a priorita realizace

V uzemnim planu je definovan obchvat silnice 11/270, ¢imZ by se vyfeSily problémy v centralni ¢asti
mésta a bylo by mozné uplatnit prvky pro dopravni zklidfiovani. Priorita realizace obchvatu je vyssi.

Obchvat je planovan také na silnici 111/0381. Vzhledem k nizké intenzité dopravy je priorita velmi nizka.
Pripadna priorita humanizace pratahu a zlepsSeni stavebné technického stavu je stredni.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

5.6 DUBA

Centralni oblasti mésta prochazi silnice 1/9, na kterou se pfipojuji silnice Il.tfidy - [1/260 a 11/259 a silnice
[1l. tFidy — 111/2601. Silnice Il. a lll. tfidy nepfedstavuji z dopravniho hlediska vyrazné&jsi problém vzhledem
k pomérné nizké intenzité dopravy.

Problémem je pratah silnice 1/9 méstem. Intenzita tranzitni dopravy je 5000 voz/24 hodin, z toho 1000
vozidel nékladnich. Problematické je smérové a vySkové vedeni trasy, kiera prochazi pfimo centralni
oblasti mésta. Je proto pfipravovan obchvat silnice 1/9.

Z hlediska moznych Uprav byl posuzovan prfedevsim pritah silnice 11/259.

Pocet obyvatel: 1749

Délka pratahu 11/259: 0,7 km

Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni): zamek Novy Berstejn
Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 473 voz/24h; 90 voz/24h
Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Stavebné-technicky stav pratahu: vytluky, nerovnosti, chybi VDZ
Plynulost prdjezdu: doba zdrzeni velmi mala
Nehodovost na 11/259: v roce 2008 bez nehody

5.6.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 11/259 prochazi v tésném kontaktu s okolni zdstavbou, opotfebené VDZ, nefeden pohyb pésich,
chybéjici chodniky a pfechody pro chodce.

5.6.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Vzhledem k nizké intenzité dopravy je priorita pfipadnych Uprav a humanizace velmi nizka.

5.7 FRYDLANT

Z pohledu mésta je nejvétsim problémem pritah silnice 1/13, ktery sice neni veden optimalnég, ale
alespon miji centralni oblast mésta. V planu je i obchvat, se kterym Ize uvazovat v dlouhodobém ¢asovém
horizontu. Na silnici /13 se pobliz centra napojuje z jihu silnice 11/290 (od Raspenavy a Hejnice) a
z vychodu 11/291 (z Nového Mésta pod Smrkem).

e Pocet obyvatel: 7556

e Délka prutahu 11/290: 2,6 km

e Délka upravy 11/290: 0,2 km

e Priléhajici aktivity (komeréni, Skolske, kulturni, dopravni): zamek, rozhledna

e [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2621 voz/24h; 308 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: Spatny

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

[}

Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,61
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5.7.1 Identifikace dopravnich problému

vvvvvv

Frydlantu navazuje na zastavéné Uuzemi mésta Raspenava.
Na silnici 11/291 nejsou vyraznéjsi problémy, pfelozka se neplanuje.

5.7.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Uzemné planovaci dokumentaci je definovéana trasa prelozky silnice 11/290. Vzhledem k nizké intenzité
dopravy, je priorita prelozky 11/290 velmi nizka, priorita humanizace pratahu je nizka.

Na silnici 11/291 nejsou vyraznéjSi problémy, pfelozka se neplanuje, priorita tprav velmi nizka.

5.8 HARRACHOV

Z dopravniho hlediska je kli€ovou silnice 1/10, ktera je soucasti evropske silni¢ni sité (E 65) a prochazi
centralni oblasti mésta. Je také v podstaté jedinou silnici, ktera umoznuje dopravni napojeni této turisticky
atraktivni lokality. Déle se na Uzemi mésta nachazi tfi silnice Ill. tfid — [11/01020, 111/01021 a 11//01023, které
jsou v8ak z dopravniho hlediska v Sir§im Gzemi nevyznamné a slouzi pfevazné mistni dopravé. Na uzemi
mésta probéhla v nedavné dobé Fada Uprav uliéniho prostoru zaméfend na zlepSeni podminek pro
parkovani vozidel a zvySeni bezpecénosti pro pési.

e Pocet obyvatel: 1578
e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): lyzafské stfedisko

Silnice 111/01021

e Délka prutahu: 1,8 km

e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: uchéazejici s ob&asnymi vytluky
e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

V zimni sezoné se pfedpoklada vysoky vyskyt chodcu/lyZzafu a problémy s parkovanim.
5.8.1 Identifikace dopravnich problému
Sezénni zvySeni intenzity dopravy, parkovani.

5.8.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Priorita uprav uliéniho prostoru je nizka, obchvatové komunikace se neplanuiji.

5.9 HEJNICE

Hlavni pritahovou komunikaci tvofi silnice 11/290 mezi Frydlantem a Desnou. V zimnim obdobi je silnice
ve smeéru na v. n. Sou$ uzavirana. Silnice [1/290 tvofi sou€asné pfistupovou komunikaci k firmé Knorr
autobrzdy, kterd vSak bude v brzké dobé prestéhovana do jiné lokality mimo mésto. Ve stfedu obce se ze

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

silnice 11/290 odpojuje silnice 111/29016, ovSem je pouze mistniho vyznamu, kon¢&i pod hfebeny Jizerskych
hor, a silnice 111/29015, ktera vede opacnym smérem na Nové Mésto pod Smrkem.

e Pocet obyvatel: 2758
e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): vyznamné poutni misto — bazilika
Navstiveni Panny Marie

Silnice 11/290

e Délka prutahu: 3,5 km

e [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2621 voz/24h; 308 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: uchéazejici

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

e Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,39

Realizovatelnost navrhovanych opatfeni je pomé&rné snadn4, a to i na silnicich Ill. tidy. Uroven priority
humanizace pritahu je stredni.

5.9.1 Identifikace dopravnich problému

Podil tranzitni dopravy neni vysoky, hlavni zavadou je absence chodnik( a pfechodud na silnici 11/290
mimo centralni ¢ast a stavebné technické provedeni nékterych kfizovatek na prutahu (Spatné rozhledové
pomery). V centralni ¢asti je silnice Siroka s dlouhymi pfechody, stavebné technicky stav je zde horsi.

Silnice 111/29015 je Sirok& komunikace, bez VDZ, stejné tak silnice 111/29016.

5.9.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Obchvat neni planovan. Na silnici 11/290 by v ramci humanizace bylo mozné vybudovat parkovaci zalivy
a rozdélit prechody. Priorita akci na pratazich Il. i lll. tfidy je nizka.

5.10 HODKOVICE NAD MOHELKOU

Obec miji rychlostni silnice R35, ktera tvofi obchvatovou komunikaci na vychodnim okraji. Uzemi
Hodkovic je pfipojeno mimourovnovou kfizovatkou, kterou je na R35 napojena silnice 11/278 ze sméru od
Ceského Dubu. Z hlediska dopravniho zklidnéni jsou na pratahu silnice 11/278 navrzeny dvé okruzni
kiizovatky, jedna u MUK s R35 a druha u kfizovatky s ul. Libereckou (111/27814). Silnice 11/278 ma na
prutahu méstem dostatec¢né navrhové parametry, které navrh opatieni pro dal$i dopravni zklidriovani.

e Pocet obyvatel: 2782

e Délka pratahu 11/278: 1,2 km

Priléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): mistni pamatky, ochranné pasmo
kamenného kfize

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2142 voz/24h; 519 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: dobry

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

[}

Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,26
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v dobrém stavu. Vylepsit, napf. rozdélenim pfechodul. Realizace opatfeni pro dopravni zklidfiovani by byla
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5.10.1 Identifikace dopravnich problému

Dopravni problémy nebyly identifikovany

5.10.2 Navrhy na rfeSeni a priorita realizace

Priorita humanizace je velmi nizka.

5.11 HRADEK NAD NISOU

Z dopravniho hlediska je nejvyznamnéjsi silnice 1/35, ktera tvofi obchvat mésta. Z této silnice se do
centrélni Casti napojuji pres tfi kfizovatky dvé silnice Ill. tfid - 111/2716 (ul. Liberecka) a 111/2719 (ul.
Oldfichovska), a mistni komunikace (ul. Zitavska). Silnice Il tfidy &. 2716 a 2715 mohou slouzit jako
alternativa k propojeni silnic 1/13 a 1/35, a to pratahem pfes centralni ¢ast mésta. Ostatni silnice jsou
z dopravniho hlediska méné vyznamné a slouzi mistni dopravé.

Pocet obyvatel:
Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni):

7439
hrad Grabstejn, celni kamen,
rekreacni areal, Skola u I11/2716

Silnice 1/35

e Délka obchvatu: 2,5 km

e [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 3692 voz/24h; 118 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

e Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,75

Silnice 111/2716

e Délka pratahu: 4,2 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&ézka nakladni: 5142 voz/24h; 355 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: uchéazejici s ob&asnymi vytluky
e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

¢ Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,57

5.11.1 Identifikace dopravnich problému

Pratah silnice 111/2716 prochazi zastavénym Uzemim mésta a sméfuje do centralni oblasti. Jedna se o

dvoupruhovou smérové nerozdélenou mistni komunikaci. Vodorovné dopravni znaceni je opotiebené a
povrch vozovky je v prumérném stavu s lokalnimi nerovnostmi. Pfechody pro chodce jsou nedélené o Sifce
cca 9 m. Kfizovatka v centralni oblasti se nachazi v tésné blizkosti Zzelezni¢niho prejezdu a je tvarové

vvvvvv

nevyskytuji.

Charakter ostatnich pratahovych komunikaci je obdobny, vyraznéjSi dopravni zavady se nevyskytuji

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

5.11.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Na prijezdnich usecich silnic lll. tfidy by bylo mozné uplatnit fadu opatfeni pro dopravni zklidnéni
(délici ostravky, vysazené chodnikové plochy, parkovaci zalivy, miniokruzni kfiZzovatky). Priorita
humanizace je nizsi.

5.12 CHRASTAVA

Silniéni sit mésta je tvofena jednak pratahem silnice 1/13, kterd je soucasti mezinarodni silni¢ni sité
(E442). Uzemi mésta je napojeno mimouroviiovou kiizovatkou, ktera propojuje silnice /13 a 11/592 (ul.
Nadrazni). 11/592 je pak méstem vedena jako pratah, ktery prochdzi centralni oblasti. V centru mésta na
namésti 1. maje kfizi silnice 11/592 silnice lll. tfidy. Jedna se o 1ll/27251 vedouci severné do Vaclavic a
[11/27250, ktera vede jizné do Machnina (Liberec). Tato komunikace rovnéz mimouroviiové kfizi R 35 a je
tedy mozné ji vyuzit ke vstupu do mésta, ovSem sjezdu nemohou vyuzit ndkladni vozidla. Ostatni
komunikacni sit' tvofi mistni komunikace.

6082
2,9 km
Chrastavské slavnosti, zficeniny

e Pocet obyvatel:

e Délka prutahu 11/592:

Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni):
Hamrstejn a Roimund

e Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 5904 voz/24h; 1310 voz/24h

e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi u 11/592

e Stavebné-technicky stav prutahu: dobry

e Plynulost prujezdu: nevhodné prostorové pomeéry,
nizka rychlost nakladnich vozidel

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,96

5.12.1 Identifikace dopravnich problému

Stavajici pratah silnice 11/592 ma nevhodné parametry v centralni oblasti mésta. Kriticky je zejména
Usek ul. Zitavska u namésti 1. maje, kde jsou velmi nepiehledné kiizovatky ve stisnénych prostorovych
pomeérech. Dochazi k tésnému kontaktu s okolni fadovou zastavbou, neni zde dostate€ny prostor pro
chodniky a okolni nemovitosti jsou napojeny pfimo na pratah. To v8e je v bezprostifedni blizkosti centralni
oblasti mésta, kde je vySSi intenzita vozidel i chodcli. Na okraji mésta je pratah bez chodnikl a s
parkovanim v komunikaci. Prostorové jsou poméry na stavajicim Useku pratahu kritické, intenzita dopravy
dosahuje hodnoty cca 6000 voz/24 h, coz je s ohledem na stavajici parametry mezni hodnota.

5.12.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Je naplanovana prelozka silnice 11/592 v délce 1,2 km, pfelozka vyuZije stavajici stopy ulice Pobfezni. 1.
etapa (od R35) je pravé v realizaci. Vzhledem k zapocaté stavbé je priorita dokonceni prelozky 11/592
vysoka.

Silnice 111/27250 je Siroka, bez VDZ, v nezastavéné ¢asti bez chodniku.

Silnice 111/27251 je v dobrém stavebné technickém stavu, se zastavbou po obou stranach. Dopravni
zklidnéni by bylo vhodné, k dispozici je v8ak pouze omezeny uliéni prostor.
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Priorita humanizace prataha silnic lll.tfid je nizka.

5.13 JABLONEC NAD JIZEROU

Patefni komunikaci mésta je silnice 1/14, ktera tvofi pratah vedouci centralni ¢asti a zajistuje napojeni
meésta na dopravni infrastrukturu vramci kraje. Na prutahu dochazi ktésnému kontaktu s okolni
zastavbou, intenzita dopravy je na silnici I. tfidy nizka. Déle méstem prochazi silnice Ill. tfidy €. 29058.
Vhodné by bylo provedeni dil€ich Uprav a zvétSeni parkovaci kapacity v obci.

Pocet obyvatel: 1901

Délka pratahu 1/14: 2,0 km

Priléhajici aktivity (komeréni, Skolské, kulturni, dopravni): lyzafské stfedisko

Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2953 voz/24h; 538 voz/24h
PFitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Stavebné-technicky stav pratahu silnice 111/29058: horsi, s vice vytluky a nerovnostmi
Nehodovost na 1/14 — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,64

5.13.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 111/29058 ma nedostate¢né Sifkové parametry, chybéji chodniky. V zimni sez6né dochazi ke
zvy8eni poctu navstévnikd a k parkovani vozidel v uli€nim prostoru z divodu pfijezdu do lyzafského
stfediska. Kfizovatka 1/14 a 111/29058 je velmi rozlehla a nepfehledna.

5.13.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Priorita humanizace, pripadné prelozky silnic (neni v Uzemnéplanovaci dokumentaci) je nizka.
Silnice Ill. tfidy vyZaduje provedeni bézné udrzby a oprav, priorita nizka.

5.14 JABLONEC NAD NISOU

Silni¢éni sit mésta je tvofena jednak pratahem silnic I. tfidy (I/14 a 1/65) a déle pak silnici 11/287, ktera
napojuje Uzemi mésta na silnici /10 v Gseku mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem. Dalsi duleZitou mistni
komunikaci je silnice 111/29029, ktera tvofi alternativni propojeni k silnici 1/14 a vtomto smyslu je téz
vyznacena orientaénim dopravnim znacenim. Pravé na této prujezdni komunikaci byly identifikovany
dopravni problémy a to s ohledem na vysokou intenzitu dopravy a navrhové parametry trasy prutahu.

e Pocet obyvatel: 44822

e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): rekreacni stfedisko, mistni
pamatky, skola u /14

Silnice 1/14

e Délka pratahu: 6,2 km

e Intenzita vozidel — v8echna; t&éZka nakladni: 22952 voz/24h; 4166 voz/24h

e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

e Stavebné-technicky stav pritahu: dobry

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

e Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,46

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Silnice 111/29029

e Délka prutahu: 3,3 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 13954 voz/24h; 1484 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: dobry

e Plynulost prijezdu: zdrzeni jesté bez front

[}

Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 3,45

Okruzni kfizovatka 1/14 x 1/65 v centrélni oblasti mésta je kapacitné nevyhovujici a dochazi ke
kongescim. Pfes prutah 1/14 je dale vyznacena fada pfechodu pro chodce, pfiCemz jsou zde kombinovany
prechody délené s nedélenymi, pfipadné délenymi pouze s vyuzitim VDZ. Na stavajicim prutahu silnice
I/14 je nizka intenzita nakladni dopravy. Vhodné by bylo fesit téZ parkovani vozidel u okraje vozovky, které
v soucasné dobé omezuje prajezdnou Sitku a zhorSuje rozhledové poméry na pfechodech pro chodce. Po
dokoné&eni obchvatu by byla vhodna humanizace.

5.14.1 Identifikace dopravnich problému

Jako druha nejvyznamnéjsi pratahova komunikace je vyuzivana silnice 111/29029. Pratah silnice je
veden méstem v parametrech mistni komunikace se S$itkou jizdnich pruhu cca 3,75 m, bez krajnic,
v ulicnim prostoru je po obou stranach kdispozici chodnik. Kfizovatky na pratahu nemaji v ulici
Chelc€ického vhodny tvar a uhel kfizeni. Pfes pratah je vyznacena fada prfechodu pro chodce, které jsou
nedélené s Sifkou 7 — 9 m. Soucasti pratahu jsou dvé svételné fizené kfizovatky s ulici Palackého. Pritah
zde neni veden jako hlavni komunikace, na vjezdu do kfizovatky z ul. U Pfehrady je osazena znacka P6
(stuj, dej pfednost v jizdé) a nasledné je nutné na kfizovatce Palackého x Riegrova (SSZ) odbogit vievo.
K pfipojeni na silnici I/14 dochazi po projeti dvou okruznich kfizovatek na stykové kfiZovatce ulic Tovarni a
Liberecka.

5.14.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Z hlediska rozvoje silni¢ni sité je planovan obchvat silnice 1/14, ktery vede z 1/65 na Smrzovku a
dale pfelozka silnice 11/29029. Cést pratahu I/14 prosla rekonstrukci a obnovou VDZ. Dalsi Gseky 1/14 se
maji dale rekonstruovat, a to z toho divodu, ze dochazi k tésnému kontaktu s okolni zastavbou a pratah
vede pfimo centralni oblasti mésta. NejcitlivéjSim tématem je zde varianta vyuziti silnice Ill. tfidy, jakozto
tunelové propojky silnic 1. tfidy, coz by bylo spojené s investi¢ni naro¢nosti pfi pfipadné pfipravé a realizaci
této akce. Vzhledem k poloze a napojeni této komunikace na nadfazenou silni¢ni sit' nelze pfedpokladat
pokles intenzit dopravy na této propojce. Z dopravniho hlediska je pfinos propojeni jednoznacny, zfejma je
vSak také investi¢ni naro¢nost této akce.

Prioritu realizace prelozky silnice 111/29029 je nutné hodnotit pfi uvazeni dopravnich prinosu a
investicéni naro¢nosti jako stredni, vybudovani obchvatu /14 je zadouci.

5.15 JABLONNE V PODJESTEDI

Silni¢ni sit’ ovliviujici dopravni situaci ve mésté je tvofena jednak obchvatem silnice 1/13, ktery prochazi
severné od zastavéného Uzemi mésta a dale silnicemi Il. a lll. tfid, které jsou vedeny pritahem. Jedna se
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o silnici 11/270, ktera je soucasné pfivadéCem na silnici /13, dale silnice Ill. tfidy Cislo 27014, 27015,
27019, 26834 a 27013, které jsou napojeny pobliz centralni ¢asti mésta a silnici 11/270.

Z hlediska intenzit dopravy je nejvice vytiZzena silnice 1/13 s cca 10 000 voz/24 h, déle pak silnice 11/270
s cca 5 000 voz/24 h a nasledné pak soubéh silnic 27015 a 27019 v useku mezi I/13 a I1/270 kde dosahuje
intenzita dopravy hodnoty 2 500 voz/24 hodin. Ostatni Useky silnic na Uzemi mésta nedosahuji hodnot
intenzit dopravy vétSich nez 1 000 voz/24 hodin a jsou tedy z tohoto hlediska méné vyznamné.

Silnice ovliviujici Uzemi mésta Ize charakterizovat nasledovné:
Silnice 1/13

Silnice 1/13 (E 442) je soucCasti mezinarodni silnicni sité. Obchvat mésta je veden severné od
zastavéného uzemi. Jedna se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou silnici s Uroviiovymi kfizovatkami a
Sifkovym usporadanim odpovidajicim kategorii S 11,5. Na obchvat jsou pfipojeny celkem tfi silnice, které
prochazi centralni ¢asti obce a funguji tudiz jako pfivadéce. VSechny kfizovatky se silnici 1/13 jsou
urovriové, dvé jsou prusecné a jedna stykova. Na kfizovatkach jsou umoznény vSechny kfizovatkové
pohyby. Charakteristika kfizovatek je nasledujici:

Kfizovatka 1/13 x 11/270

Jedna se o prusecnou kfizovatku s problematickym thlem kfiZeni (cca 55°). Jako hlavni je vyznacdena
silnice 1/13, kde jsou k dispozici odboCovaci pruhy pro jizdu vlevo. Na vjezdu z vedlejSi se kfizovatka
projizdi ze spoleéného pruhu, pficemz rozSifeni na vjezdu umoznuje objizdéni vozidla &ekajiciho na
odboceni. Kfizovatka je kapacitné vyhovujici a s vyjimkou méné vhodného Uhlu kfizeni nevykazuje
vyraznéj$i dopravni zavady.

Kfizovatka 1/13 x 111/27015

Jedna se o prisecnou kfizovatku, jako hlavni je vyznagena 1/13, k dispozici jsou odbo€ovaci pruhy pro
jizdu vlevo z hlavni. RozSifeni vjezdd na vedlej§i umoznuje pfipadné objizdéni vozidel ¢ekajicich na
k omezeni prijezdu nakladnich vozidel centralni oblasti mésta po silnici 11/270 je tato kfizovatka vice
vyuzivana ndkladnimi automobily, i kdyz se jedna z hlediska kategorie o silnici Ill. tfidy.

Kfizovatka 1/13 x 111/27019

Jedna se o stykovou kfizovatku, jako hlavni silnice je vyznacena 1/13. V8echny kfizovatkové pohyby se
realizuji ze spole¢nych jizdnich pruht na vjezdech, pficemz vjezd z vedlejSi je u hranice kfiZzovatky
dostate€¢né roz8ifen. Povoleny jsou v8echny kfizovatkové pohyby, kfiZovatka nevykazuje vyrazngjsi
dopravni zavady.

Silnice 11/1270

Silnice 11/270 je z hlediska SirSich dopravnich vztahl propojkou mést Doksy, Mimon a Jablonné
v Podjestédi. Jedna se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou silnici. Mésto Jablonné v Podjestédi
prochazi 11/270 pratahem, vedoucim pfimo centralni ¢asti historického centra mésta. Centralni oblast

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

mésta je vSak dopravnim znacenim zneprljezdnéna pro nakladni vozidla. Dopravni znaceni B12 a B4
zakazuje prijezd nakladnim vozidlim od Cvikovské ulicemi Okruzni, Svermova. Dale je nakladnim
vozidlim zak&zan vjezd do ulice Zdislavy z Lemberka v Useku mezi kfizovatkami s Cvikovskou a
Svermovou.

Na tomto misté je treba upozornit na chybné osazeni dopravniho znaceni na silnici 11/270 mezi
ulicemi TyrSova a Cvikovska. Podle osazeného dopravniho znaceni je vSem vozidlim zakazano
odbocovat do ulice Zdislavy z Lemberka (od Lidické i od Cvikovské) a nakladnim vozidlam,
autobusim a traktorim je zakazan prajezd mezi ulicemi Lidicka a Cvikovska, pricemz alternativni
spojeni mezi I/13 a 11/270 v Jablonném neexistuje.

V historickém centru mésta jsou pratahem ovlivnéni jak obyvatelé pfilehlych nemovitosti, tak i chodci a
cyklisté. Problémovymi misty jsou jednak smérové oblouky v blizkosti kfizovatek s ulicemi TyrSova a
Cvikovska v jejichz blizkosti je 11/270 vyuzivana také pro parkovani vozidel u pfilehlych nemovitosti. DalSim
problematickym Usekem je ulice Lidicka. Povrch vozovky je zde ve Spatném stavebné technickém stavu,
Sitkové poméry jsou omezené a mijeni nakladnich vozidel je umoznéno pouze pfi znaéném snizeni
rychlosti jizdy. Pomérné neprehledna je také kfizovatka 11/270 x 111/26834 (Lidicka x Na Nivach), kde jsou
rozhledové poméry omezeny okolni zastavbou, ktera je v té€sné blizkosti hranice kfiZzovatky.

Navazny usek se ve sméru na Mimon vyznacuje vys$§imi hodnotami podélnych sklonl, opotfebenym
vodorovnym dopravnim znacenim, nedostateCnou Sifkou krajnice a chybégjicimi smérovymi sloupky.
Sloupy VO tvofi pevnou prekazku, nachazejici se v tésné blizkosti vozovky.

Usek silnice 11/270 mezi silnici 1/13 a centralni oblasti mésta je v primé&rném technickém stavu, VDZ na
vetsi casti Useku chybi, Usek v blizkosti centra je prostorové omezen parkujicimi vozidly, ktera u pfechodu
pro chodce omezuji rozhledové pomeéry. Nedostateéna je v nékterych Usecich Sitka chodniku, v Useku
mezi kfizenim s jednokolejnou Zelezniéni trati a I/13 chodnik k pfilehlym nemovitostem zcela chybi.

Silnice 111/27014

V feSeném Uzemi se jedna o kratkou propojku z kfizovatky se silnici 111/17015 na silnici 1/13, na kterou je
[11/27014 pfipojena prusecnou kfizovatkou. Jedna se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou silnici, ktera
svymi parametry odpovida silnici Ill. tfidy a ktera vede volnym Uzemim. Vodorovné dopravni znaéeni na
useku chybi, stejné jako smérové sloupky a dali dopravni zafizeni. Usporadani a dopravni feSeni
kfizovatky se silnici I/13 je popsano v textu k silnici 1/13.

Silnice 111/27015

Vzhledem k omezeni prijezdu nakladnich vozidel pratahem silnice 11/270 slouzi tato silnice (ul.
Cvikovska) jako pfivadéc na silnici /13 a to od kfizovatky 11/270 x 111/27015 (Lidick& x Cvikovskd), ktera se
nachézi v blizkosti centralni ¢asti mésta. Na Useku prfed touto kfizovatkou dochazi také ktésnému
kontaktu s okolni zastavbou, pfi¢emz k dispozici je pouze jednostranny chodnik o nedostate¢né Sifce.
Pfechod pro chodce pfes ul. Cvikovskou je vyznacen v blizkosti kfiZovatky s ulici Zdislavy z Lemberka.
Pfechod ma nevhodnou délku 16 m a navic se nachazi ve smérovém a vySkovém oblouku, ¢imz je
omezena jeho v€asna rozpoznatelnost. V jeho blizkosti dochazi navic k parkovani vozidel, coz dale
omezuje rozhledové poméry.
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Kolem Milynského rybnika prochazi silnice [11/27015 dvéma ostrymi smérovymi oblouky, pficemz i
vtomto Useku je Sifka koruny vozovky nedostateCna pro mijeni dvou nakladnich vozidel. V blizkosti
kfizovatky se silnici 11/27014 kfizi silnici Zelezni¢ni trat.

K napojeni na silnici 1/13 mohou byt vyuZity dvé kfizovatky a to jednak stykova kfizovatka /13 x
[11/27015 a nebo kfizovatka /13 x 111/27014. Tvar a usporadani kfizovatek je popsano v textu k silnici 1/13.

5.15.1 Identifikace dopravnich problém

Pratah silnice 11/270 je veden pfimo centralni ¢asti mésta a vzhledem k tomu, Ze tvofi pfivadé¢ na silnici
I/13 je zde vyS§Si intenzita dopravy. Navrhové parametry prutahu jsou omezeny tésnym kontaktem s okolni
zastavbou, smeérové oblouky jsou malého poloméru a mijeni nakladnich vozidel je problematické a
vyzaduje snizeni rychlosti. Také vyskové feseni pratahu vykazuje vy$si hodnoty podélnych sklont. Sitka
chodnikil je na nékolika Usecich nedostateéna a nedosahuje ani minimalni hodnoty 75 cm. Sitkové je
pritah dale omezovan parkujicimi vozidly a pohybem cyklist(. Ve Spatném stavu je téz povrch vozovky.

Dopravnim znacenim je zakazan vjezd ndkladnich vozidel do centralni ¢asti mésta. Nakladni doprava je
proto odklonéna ze silnice 11/270 na silnici 111/27015. Také parametry priujezdniho Useku této silnice
meéstem jsou problematické s ohledem na tésny kontakt s okolni zastavbou a smérové oblouky

5.15.2 Navrhy na reseni a priorita realizace

V uzemné planovaci dokumentaci je definovana trasa obchvatu, kterym je tranzitni doprava z 11/270 na
I/13 vedena odklonem z ulice Lidicka do kfizovatky silnic 111/27014 a 111/27015 (ulice Cvikovska) a nasledné
pokracuje pfiblizné ve stopé stavajici silnice 111/27014. Priorita vystavby je vyssi.

Zlepseni parametr pritahu vzhledem k moznosti bezpeéného pohybu chodcl a cyklistd by mohlo na
stavajici silnici 11/270 dojit v useku mezi centralni ¢asti mésta a silnici /13 (ulice Zdislavy z Lemberka).
Uplatnény by byly zasady navrhovani prutaht obcemi tj. vybudovani chodnikl, zkraceni pfechodl pro
chodce bud délicimi ostrivky nebo vysazenim chodnikovych ploch, vytvofeni parkovacich zalivd a
vysazeni chodnikovych ploch tak, aby bylo omezeno zastavovani a stani vozidel v blizkosti pfechodu pro
chodce. Vhodna by byla téZz uprava dopravniho feSeni kfizovatek, obnova vodorovného dopravniho
znaceni a odstranéni nedostatku zjiSténych v instalovaném svislém dopravnim znaceni. Priorita téchto
uprav je vysoka.

5.16 JILEMNICE

Patefni sit komunikaci je tvofena pratahem silnic Il. tfid (11/286 a 11/293). Silnice 11/286 je zaroven
pfivadécem na silnici 1/14, jez protina ¢ast obce Hrabacov na severu mésta. Silnice Il. tfid se vyhybaji
historickému centru mésta, coz umozruje v centralni ¢asti uplatnéni opatfeni pro zklidriovani a preferenci
pésSich. Kromé& mistnich komunikaci v obci vede také silnice 111/28411, jez se odpojuje z I1/286 pobliz
okruzni kfizovatky 11/286 x 11/293 a vede smérem na jih do Roztok. V jizni ¢asti obce se z 11/293 odpojuje
silnice 111/2936, ktera vede vychodné pres Zelezni¢ni trat podél primyslové zény do Horni Branné.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Na uzemi mésta byla jiz provedena fada opatfeni pro dopravni zklidiiovani. V centralni ¢asti se jedna o
Upravy prechodl pro chodce, pési zonu a dopravni omezeni. Na v ulici KrkonoSska a Nadrazni (pratah
[1/286 a 11/293), kde je vyssi intenzita dopravy byly vybudovany okruzni kfizovatky (11/286 x 11/293) a 1/14 x
[1/286.

Pocet obyvatel:
Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni):
sv. Mikulase, 8kola u 11/286

5731
rozhledna, pozdné goticky kostel

Silnice 11/286

e Délka prutahu: 2,5 km

e [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 8560 voz/24h; 1517 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi u 11/286
e Stavebné-technicky stav prutahu: ul. Zizkova nevyhovuijici

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,30

Silnice 11/293

e Délka prutahu: 1,5 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 6932 voz/24h; 1205 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav prutahu: prameérny

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

e Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,37

5.16.1 Identifikace dopravnich problému

11/286: Ulice KrkonoSska je v dobrém stavebnétechnickém stavu, provedena byla fada Uprav a udrzba.
Naopak v kritickém stavu je priitah na ul. Zizkova, kde chybi VDZ, je zde t&sny kontakt s okolni zastavbou,
chybi chodniky a jsou zde pevné piekazky (vzrostlé stromy) v blizkosti silnice

[1/293: Ulice Nadrazni — uspokojivy stavebneé technicky stav, zavady lokalniho charakteru

Silnice 111/2936 je pomérné Siroka, v dobrém stavebné technickém stavu. Vhodné by bylo doplnit VDZ,
v nékterych mistech chodniky.

5.16.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

S obchvatem se nepocita, v ramci humanizace prutahd silnic by bylo vhodné vybudovat chodniky i
v okrajovych &astech mésta, popt parkovaci zalivy. Zlep$en by mél byt povrch vozovky na ul. Zizkova.

Priorita uprav na pratahu je nizsi az stredni.

Dale by bylo vhodné vybudovani chodnikd a cyklostezky v ulici Roztocka (silnice 111/28411), a to
s ohledem na vazbu mezi novou a stavajici bytovou vystavbou a rekreacni a oddychovou oblasti lesa.
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5.17 KAMENICKY SENOV

Mésto lezi na rozhrani Usteckého a Libereckého kraje. Hlavni pritahovou komunikaci je silnice 1/13,
ktera je také souc€asti mezinarodni silnicni sité — E442. Tato silnice miji centralni oblast, prochazi v8ak
zastavénym Uzemim typu individualniho a rodinného bydleni. Hustota osidleni je vSak nizsi. Déle jsou ve
mésté prutahy silnic lll. tfid, prochazejici centralni oblasti mésta. Jedna se zejména o komunikaci 111/2639,
ktera vede zapadné do Nového Oldfichova a silnice 111/262111 vedouci jizné do Slunecné.

3957
sklarské muzeum

e Pocet obyvatel:
e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni):

Silnice 1/13

Délka stavajiciho pratahu:

Intenzita vozidel — vSechna; téZka nakladni:

Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:
Stavebné-technicky stav: horsi s vice vytluky
Plynulost prdjezdu: doba zdrzeni velmi mala
Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,84

3,5km
5952 voz/24h; 1752 voz/24h
pouze zastavka(-y)

5.17.1 Identifikace dopravnich problém
Silnice lll. tfidy prochazi centralni oblasti a pomérné stisnénym uli€nim prostorem.

5.17.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Intenzita dopravy je nizka, humanizace uliéniho prostoru je proveditelna, priorita velmi nizka.

5.18 LIBEREC

Méstem prochazi tfi silnice I. tfidy. Jedna se o silnici 1/13, /14 a 1/35, pfiemz na pritahu
méstem se dostavaji do soubéhu ve stopé€ smeérové rozdélené CcCtyfpruhové komunikace
s mimouroviiovymi kFizovatkami, kterd je téZ soudasti mezinarodni silniéni sité. Uzemim mésta
dale prochazi silnice Ill. tfid. Jedna se o pratah silnice 111/2784 (ul. Ceské mladeze), ktera je
mimourovnovou kfizovatkou pfipojena na pratah 1/35, dale o silnici 11/29024 (ul. Kunraticka)
s pfipojenim na 1/13, I11/29020 (ulice Husova, kde je dokonena humanizace). Vzhledem
k predpokladanému Uzemnimu rozvoji je v ramci této prace vénovana pozornost planovanému
napojeni obchodni a pramyslové zény sever (Ruazodol), které ma jiz dnes dopravni pfipojeni na
hranici kapacity.

98781
Jestéd, Liberecky zamek, zabavni

e Pocet obyvatel:
e Priléhajici aktivity (komeréni, Skolské, kulturni, dopravni):
centrum Babylon, mistni pamatky

Silnice 1/13

e [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 15845 voz/24h; 1722 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Plynulost prujezdu: lokalni kongesce

e Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,35

Silnice 1/14

e Délka prutahu: 5,8 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 14831 voz/24h; 2081 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Plynulost prijezdu: lokalni kongesce

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,48

Silnice 1/35

e Délka prutahu: 1,6 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 36739 voz/24h; 8974 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

e Plynulost prijezdu: zdrzeni jesté bez front

e Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,41

5.18.1 Posouzeni napojeni MUK Svarov — Zéna Riizodol I. Sever

Vzhledem k velikosti rozvojovych ploch, které jsou k dispozici u stavajici obchodni zony a se kterymi je
pocitano v uzemné planovaci dokumentaci pro obdobné aktivity I1ze predpokladat pfiblizné dvojnasobny
naruast objemu dopravy generované touto zonou. Podle vysledkd dopravni prognozy je stavajic dopravni
napojeni takovému navy$eni intenzity nezpusobilé. Kapacitni probléemy by ovliviiovaly jednak ulici
Ostasovskou a jednak stavajici napojeni MUK na 1/35 v okruznich kfizovatkach.

Realizaci nového napojeni na 1/35 by doslo k rozloZeni intenzit dopravy a lepSi distribuci dopravnich
vztah( v ramci ovlivnéného uzemi.

Prioritu realizace této akce hodnotime v kontextu tohoto posouzeni jako stredni.

5.19 LOMNICE NAD POPELKOU

Patefni sit mésta je tvofena silnicemi Il. tfid, které jsou vedeny jako pritahy centralni ¢asti mésta.
Jedna se o silnici 11/284, ktera spojuje Lomnici se Semily a s Novou Pakou a silnici 11/286 na Ji¢in a
Jilemnici. Silnice se na prutahu dostavaji v centralni ¢asti mésta do soubéhu, pfiCemz prochazi pfimo
historickym centrem.

5862
poutni kostel na kopci Tabor,

e Pocet obyvatel:
e PFiléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni):
rekrea¢ni oblast, kfizova cesta, Skola u 11/286

Délka prutahu:

7,0 km

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Silnice 11/284

e Délka prutahu: 3,7 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 6715 voz/24h; 1056 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

[ ]

Stavebné-technicky stav:

dobry
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e Plynulost prijezdu: ojedinélé kratké fronty

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,21

Silnice 11/286

e Délka pratahu: 2,1 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2604 voz/24h; 619 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: ojedinélé kratké fronty

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,00

Silnice 11/284 a 11/286 je vedena prutahem centralni ¢asti mésta. Uli¢ni prostor je vymezen historickou
zastavbou. V centrdlni oblasti jsou nepfehledné kfizovatky, vysoka intenzita pé&Si dopravy a mnozstvi
parkujicich vozidel. Kriticky je vyjezd z namésti uli¢nim koridorem ul. Palackého.

5.19.1 Identifikace dopravnich problému

Tésny kontakt s okolni zastavbou, prutah centralni oblasti mésta s historickym jadrem, vy$Si pocet
dotéenych obyvatel, nedostate¢na Sifka ulicniho prostoru v centralni oblasti, problémy s parkujicimi vozidly

vvvvvv

nedostatecna Sirka chodnikd.

5.19.2 Navrhy na feSeni a priorita realizace

V uzemnim planu je definovana trasa obchvatu. Priorita realizace obchvatu vyssi, s naslednou
humanizaci stavajiciho pritahu. Priorita humanizace vyssi.

5.20 LUCANY NAD NISOU

Patefni komunikaci v obci je prutah silnice 1/14. Ve stfedu mésta ji protina silnice lll.tfidy — 111/29037 a
tvofi s ni tak prisecnou kfizovatku. Ostatni komunikace ve mésté jsou pouze mistniho vyznamu.
V Guzemnim planu je obchvat silnice 1/14, ktera ma ve stavajicim stavu na pratahu méstem slozité smérové
feSeni.

Pocet obyvatel: 1738

Délka prutahu (1/14): 2,5km

Pfiléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): vrchol Bramberk, drobné pamatky
Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 10874 voz/24h; 2297 voz/24h
PFitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,01

5.20.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 111/29037 ma nedostate¢nou Sitku, velké podélné sklony, bez chodnikd, se stromy a okolni
zastavbou v bezprostfedni blizkosti. Intenzita dopravy je zde nizka Stavebné technicky stav je pramérny.
Silnice prechazi zeleznici a prejezd je pomérné nebezpecny, se Spatnym rozhledem.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

5.20.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Mohl by byt zlepSen stavebné technicky stav pritahu zastavénou ¢asti mésta.

Priorita realizace humanizace silnice 111/29037 je nizsi az stredni.

5.21 MIMON

Dopravni situace ve mésté je silné ovlivnéna pratahem dvou silnic Il. tfid, které prochazi pfimo
historickym centrem mésta. Jedna se o silnice 11/268 a 11/270, které jsou na prutahu centralni Casti
v soubéhu. S ohledem na velmi stisnéné prostorové poméry a tésny kontakt s okolni zastavbou je navrzen
jednosmeérny systém okruzniho prajezdu kolem centralni oblasti mésta. Nevhodné jsou tvary kfizovatek a
smérové vedeni pritahu. Znacny je také pocet dotenych obyvatel. Intenzita dopravy je vzhledem
k soubéhu dvou silnic vysoka, a to zejména v kontextu navrhovych parametrd stévajicich komunikaci.
Prostorové poméry na prutahu jsou dale omezeny parkujicimi vozidly, kieré také omezuji rozhledové
poméry. Nedostate¢né jsou také &itky chodnikil, zejména v centraini oblasti mésta. Uzemim mésta
prochazi také ftfi silnice lll. tfidy (2703, 26829, 26830). Intenzity dopravy na téchto silnicich vSak
nedosahuji takovych intenzit dopravy, které by vyvolaly nutnost okamzitého zlepSeni stavajiciho stavu.

e Pocet obyvatel: 6701
e Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolske, kulturni, dopravni): houbafsky raj, turisticka oblast
Ralsko, skola u 11/270, Tuning srazy

Silnice 11/268

e Délka prutahu: 3,3 km

e [ntenzita vozidel — vSechna; téZzka nakladni: 10089 voz/24h; 1697 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

e Stavebné-technicky stav: uchazejici

e Plynulost prijezdu: ojedinélé fronty

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,30

Silnice 11/270

e Délka prutahu: 2,4 km

¢ [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 5344 voz/24h; 1168 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: ojedinélé fronty

¢ Nehodovost na — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,50

Silnice ovliviujici uzemi mésta Ize charakterizovat nasledovné:

Silnice 11/268

Z hlediska SirSich dopravnich vztah( propojuje silnice 11/268 Novy Bor, Zakupy, Mimor, Ralsko a

Mnichovo Hradisté. Od kfizovatky se silnici 11/262 dosahuje pfitom intenzita dopravy hodnoty mezi 7 —
8 000 voz/24 hodin, vedeny jsou zde také linky vefejné autobusové dopravy. Na vstupu do Uzemi mésta
Mimor ze severozédpadu (ulice Ceskolipskd) je tudiZ tato silnice vyznamnou sbérnou komunikaci, kteréa
zatézuje centralni oblast mésta tranzitni dopravou. Jedna se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou
silnici s Sifkou jizdniho pruhu 3,75 m, vodorovnym dopravnim znacenim je vyznacena stfedni délici ¢ara,
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vodici ¢ary vykazuji znacny stupen opotiebeni, taktéz chybi smérové sloupky. Zpevnéna krajnice neni
k dispozici. Tésné u hranice zastavéného uzemi meésta dochazi k mimouroviiovému kfizeni s Zelezni¢ni
trati. Pilife historického mostniho objektu pfitom tvofi ve smérovém oblouku nechranénou pevnou
prekazku. | kdyZ je v tomto Useku sniZzena rychlost jizdy na 70 km/h bylo by vhodné ochranit zdéné pilife
svodidlem.

Za timto mostnim objektem vstupuje silnice 11/268 do intravilanu mésta, pficemz navrhové parametry
jsou obdobné jako v extravilanovém Useku. Pfechod pro chodce na ul. Ceskolipska je umistén v blizkosti
kfizovatky se silnici 1/270 (ulice Luzicka), je nedéleny o délce 9,5 m.

Kfizovatka silnic 11/268 x 11/270 (Kozinovo namésti)

Jedna se o stykovou kfizovatku severné od centrdlni Casti mésta, pficemz jako hlavni smér je
vyznacena silnice 11/270 vedouci v pfimém sméru a vstupujici do Uzemi mésta ze severu. Prostorové
moznosti kfizovatky umoziuji vyznaceni jizdnich pruhtd na vedlejSi tak, Ze je k dispozici samostatny
odbocovaci pruh pro jizdu vlevo. Na ploSe kfizovatky jsou vodorovnym dopravnim znacenim vyznaceny
dva ,smérovaci ostravky“ ve formé dopravniho stinu, které zpfehlednuji prujezd prostorem kfizovatky.
Jedna se o jednu z nejvice vytizenych kfizovatek na uzemi mésta. Od této kfizovatky jsou silnice 11/268 a
11/270 v soub&hu az ke kfizovatce na Namésti Csl. arméady.

KFizovatka silnic 11/268 x 11/270 (Namésti Csl. armady)

Jedna se o rozlehlejSi odsazenou kfizovatku, kterd se nachazi jizné od centralni oblasti mésta.
V kfizovatce dochazi k propojeni ulic Mala, Mirova, Okrouhlickd a Husova. Ulice Mala a Mirova jsou od
této kfizovatky pojizdény jednosmérné. Plocha kfizovatky ze znacné rozlehld, smérovaci ostrov je
proveden jako zatravnéna plocha s kasnou a je olemovan chodnikem. VSechna ramena této kfizovatky
jsou v tésném kontaktu s okolni zastavbou.

11/268 — ulice Husova a Prazska

Jizni ¢asti mésta Mimon prochazi silnice 11/268 jakoZto mistni komunikace se sbérnou funkci. Jedna se
o dvoupruhovou, sméroveé nérozdélenou komunikaci s Uroviiovymi kfizovatkami, ktera prochazi méstem
v tésném kontakiu s okolni zastavbou. Na vjezdu do intravilanu mésta prochdzi silnice zéstavbou
sidlistniho typu a kfizi Uroviiové Zelezni¢ni trat. Za timto kfizenim se uliéni prostor zuzuje a silnice se
dostavd do tésného kontakiu s okolni zastavbou fadového typu, ktera je vyuzivana pro individualni
bydleni. Po obou stranach jsou k dispozici chodniky, prujezdny prostor je omezovan parkujicimi vozidly.
Povrch vozovky je zde ve Spatném stavu s vytluky a nerovnostmi. Pfechody pro chodce jsou vyznaceny
jako nedélené, vyuziva se pouze vodorovného dopravniho znaceni. Pocet dotéenych obyvatel je na tomto
useku znacny. Napojeni okolnich objektl je provedeno pres prejizdny chodnik pfimo na pratah silnice
[1/268. Z dopravniho hlediska je pomérné nepfehledna kfizovatka s ulici Svéboricka (TyrSovo ndmésti), kde
by bylo mozné provést Upravy pfipadné prestavbu na kfizovatku okruzni.

Pfed mostnim objektem pFes Ffeku Plouénici dochazi k dalSimu zGzZeni uliéniho prostoru, které je dané
historickou dispozici pfilehlych nemovitosti. Chodniky zde v nékterych Usecich nedosahuiji potiebné Sitky a
umoznéno neni ani parkovani vozidel mimo prostor pribé&znych jizdnich pruhd. Paralelné s mostnim

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

objektem pro vozidla je pfes Feku Plougnici vybudovan i mostek zajistujici bezpecny pfechod pé&sich mimo
prijezdni prostor silnice.

Za témito mostnimi objekty se silnice 11/268 dostava do soubéhu se silnici 11/270 a prochazi centralni
Casti mésta.

Silnice 111270

Silnice 11/270 zajiStuje dopravni vazby mezi Jablonnym v Podjestédi, Strazi pod Ralskem, Mimoni a
Doksy. Na vstupu do intravilanu mésta se severu (od Jablonného v Podjestédi) dosahuje intenzita dopravy
hodnoty presahuijici 6000 voz/24 hodin. Usek jizné od mésta je vytizen méné (necelych 2000 voz/24
hodin). Dvé hlavni kfizovatky propojujici na izemi mésta silnice 11/270 a 11/268 jsou popsany vySe, jakozto
soucast silnice 11/268.

PFi jizdé od Jablonného v Podjestédi vstupuje silnice [1/270 ze severu do intravilanu mésta jakozto
dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice. Povrch vozovky i dopravni znaceni jsou v primérném stavu.
Za CSPH Benzina prochazi jiz silnice zastavénym Gzemim, pfitemz se jednd o zastavbu vilového typu
s dostate€nou Sifkou uli¢niho prostoru, kde je umoznéno jak parkovani vozidel v parkovacich zalivech, tak
i pohyb chodcl po oboustrannych chodnicich. Pfechody pro chodce jsou nedélené, jejich délka je jiz
z pohledu CSN 73 6110 nevyhovujici. Pro pési je severni ¢ast mésta propojena s centraini &asti
jednostrannym chodnikem o Sifce cca 2,0 m, jehoz Sifkové parametry jsou vSak caste¢né omezeny
umisténim lamp vefejného osvétleni do plochy chodniku. Pratahem 11/270 jsou vedeny také linky verejné
dopravy, zastavky autobusu jsou situovany v samostatnych zastavkovych zalivech.

Do tésného kontaktu s okolni zdstavbou se silnice 11/270 dostava v ulici LuZické, kde se jiz nachazi
historicka zastavba mésta. Povrch vozovky je zde proveden z zulové dlazby, trasa silnice je vedena
smérovymi oblouky, pficemz klesad smérem k mostnimu objektu pfes Panensky potok, za kterym se
napojuje silnice 11/268. Pocet dotéenych obyvatel je na tomto Useku vyssi, pfiCemz v blizkosti mostniho
objektu, kde se nachazi historickd méstska zastavba jsou budovy umistény v bezprostfedni blizkosti
prutahu 11/270.

Pratah soubéhu silnic 11/268 a 11/270 centralni oblasti mésta

V centralni oblasti mésta se obé silnice dostavaji do soubéhu a spole¢né tak tvofi pratah ulici Mirova a
Mala. Soubéh téchto dvou silnic s vy8Si intenzitou dopravy znacné ovliviiuje Uzemi historického centra
meésta. Vzhledem Kk nedostate€né Sifce ulicniho prostoru je organizace dopravy v centralni oblasti
upravena dopravnim znacenim na okruzni systém s jednosmérnym provozem, pfi¢emz ul. Mirova je
prijezdnd ve sméru od Jablonného na Ralsko a ulice Maléa ve sméru opacnéem.

Ulice Mala

Je zjednosmérnéna od namésti Csl. armady smérem k nam. 1. maje v délce 444 m. Po obou stranach
vozovky je k dispozici chodnik o Sifce cca 2 m, ktery je jedinym délicim prvkem mezi vozovkou a okolni
zastavbou. Okraje vozovky jsou vyuzivany k parkovano vozidel pred pfilehlymi nemovitostmi typu fadove
vicepodlazni i pfizemni zastavby, ktera je s pritahem silnice v tésném kontaktu. Usek je pomérné p¥imy a
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pfehledny, velmi malé jsou i hodnoty podélného sklonu. Smérové oblouky mensiho poloméru jsou pouze u
obou koncovych bodl tohoto Useku, tj. na odboceni z Husovy ulice a na nam. 1. maje.

KFizovatkové pohyby mezi ulicemi Mirova, Mala a Husova jsou usmérnény trojuhelnikovym ostrivkem,
ktery je také vyuZit k rozdéleni pfechodu pro chodce pfes ulici Mala. Vodorovné dopravni znaceni je
znacné opotiebené, prfechod pro chodce je zvyraznén signalem preruSovaného zlutého svétla ve tvaru
chodce a dopravni znackou ve fluorescenénim ramu. V prvni ¢asti jednosmérného Useku je umisténa po
pravé strané autobusova zastavka v samostatném zalivu. Leva strana je vyuzivana k parkovani
automobilt. Za kfizovatkou ulic Mala x PoStovni je zastaveni a stani vozidel na levé strané vozovky
zakazano dopravnim znaenim, vyuzivana je proto strana prava. U této kfizovatky je také vyznacen
pfechod pro chodce o délce cca 9 m, pficemz dochazi k parkovani vozidel vtésné blizkosti tohoto
pfechodu. Za timto pfechodem je k parkovani vozidel vyhrazena prava strana vozovky. Pratah silnice zde
prochazi uli€énim prostorem vymezenym okolni zastavbou. Pfed vyjezdem na nam. 1. maje je odbocka na
parkovaci plochu o kapacité nékolika desitek mist. U smérového oblouku na narozi namésti 1. maje je
vyznacen chodecky pfechod o délce 11 m, vodorovné dopravni znaceni je vSak znacné opotfebené. Druhy
pfechod pro chodce, ktery je vyznacen na namésti 1. maje neni veden kolmo na osu vozovky a ma délku
pires 13 m.

Ulice Mirova

Je zjednosmérnéna od nam. 1. méaje smérem k nam. Csl. armady v délce 391 m. Cely Usek je
oboustranné v tésném kontaktu s okolni zastavbou s vysokym poctem dotéenych obyvatel a kfizi ho dva
frekventované prechody pro chodce. Z levé strany je prajezdny profil komunikace omezovan parkujicimi
vozidly, po obou stranach je k dispozici chodnik. Intenzita dopravy je vzhledem k parametrim prujezdni
komunikace vysoka.

5.21.1 Identifikace dopravnich problému

Vhledem k parametrim prujezdnich silnic je intenzita na pritahu vysoka. Stavajici urovriové kfizovatky
silnic 11/268 a 11/270 jsou v dobé& dopravni Spicky kapacitné nevyhovujici a nezajistuji ani podminky pro
bezpecny pohyb chodcl. Nepfehledna je také kfizovatka na TyrSové namésti. Pritahem silnic je pfimo
ovlivilovano historické centrum meésta a je zde i znacny pocet dotéenych obyvatel. Ze stavebné
technického hlediska se na silnicich vyskytuji lokalni vytluky a nerovnosti, nevhodné uhly kfizeni, ve
Spatném stavu je vodorovné dopravni znaceni. Pfechody pro chodce jsou nedélené a v fadé pfipadu maji
délku vétsi, nez doporucuji sou¢asné standardy. Kvalita Zivota a dopravni obsluznost centralni oblasti je
pratahem silnic negativné ovlivnéna. SniZena je také bezpecnost pohybu chodctd a cyklistd v uzemi
ovlivnéném pratahem silnic 11/268 a 11/270. Dale je pfi sou€asné intenzité dopravy problematické parkovani
v centralni oblasti, nebot manévrovani vozidel v uliénim prostoru omezuje kapacitu prutahu a zvysSuje
pravdépodobnost dopravni nehody.

5.21.2 Navrhy na feSeni a priorita realizace

V uzemné planovaci dokumentaci jsou definovany pielozky silnic 11/268 a 11/270, které vytvofi obchvat
mésta a odleh¢i centralni oblasti od tranzitni dopravy. Priorita realizace obchvatovych komunikaci je
vysoka.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Z hlediska zlepSeni dopravni situace a podminek pro bezpecny pohyb chodcl a cyklistd Ize na
stavajicich usecich pratahu 11/268 a 11/270 uplatnit néktera opatfeni dopravniho zklidriovani (humanizace).
Stavajici uroviiové kfizovatky Ize v fadé pfipadd nahradit kfizovatkami okruznimi (Kozinovo nam., TyrSovo
nam). Pro parkovani vozidel Ize vytvofit parkovaci zalivy s vysazenymi chodnikovymi plochami v blizkosti
prechodl pro chodce, aby parkujici vozidla neomezovala rozhledové poméry a dlouhé nedélené prfechody
pro chodce Ize rozdélit délicimi ostravky. Priorita realizace uprav je vysoka.

5.22 NOVE MESTO POD SMRKEM

Méstem, vCetné centralni ¢asti, prochazi zapadovychodné silnice 11/291 z Frydlantu do Polska. Pravé
v centru mésta se z ni odpojuje silnice 111/29011, vedouci jihozgpadné do Raspenavy. V opaéném sméru
vede silnice 111/29110 do Jindfichovic pod Smrkem.

e Pocet obyvatel: 3880

e Délka prutahu 11/291: 2,6 km

e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): vrchol Smrk, Stoly cinové rudy

e Intenzita vozidel — vSechna; t&éZké nakladni: 2262 voz/24h; 286
v0z/24h

e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: doba zdrZeni velmi mala

e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,59

5.22.1 Identifikace dopravnich problému

Na pratahu silnice 11/291 je velmi nizka intenzita dopravy. Sitkové parametry jsou pomérné uspokojivé,
s vyjimkou Useku vedoucim pfimo centralni oblasti mésta (Mirové namésti). Zde stavajici vedeni prutahu
v tésném kontaktu s okolni zastavbou a slozitym smérovym vedenim negativné ovliviiuje pfipadné zameéry
o humanizaci prutahu.

5.22.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

V planu je prelozka v celkové délce 0,8 km, ktera by vyfeSila odklon dopravy z namésti, nutné by byly
demolice nékolika stavajicich objektl. Priorita realizace je stredni.

5.23 NOVY BOR

Dopravni situace ve mésté je nejvice ovliviiovana silnicemi I. tfidy (1/9 a 1/13), které tvofi obchvat mésta.
Pratah centralni Casti mésta je tvofen silnici 11/268, kterd se mimodroviiové napojuje na 1/13
severovychodné od mésta. Parametry silnice i na pritahu jsou pomérné dobré (jedna se o byvalou . tfidu),
intenzita dopravy vysSi, kontakt s okolni zastavbou. V centralni oblasti je mnozstvi pfechodu pro chodce.
Jizné od mésta propojuje silnice 111/26845 komunikace 1/9 a 11/268. Vyhledové by tato komunikace tfeti tfidy
méla byt pfevedena na silnici I1/268.

e Pocet obyvatel: 12188
e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): rekreaCni oblast, malé sklarny,
mezinarodni zavody v orientacnim béhu, sklarské muzeum
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Délka stavajiciho pratahu:
Intenzita vozidel — vSechna; téZka nakladni:

PFitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:

Stavebné-technicky stav:
Plynulost prdjezdu:
Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm:

Silnice 111/26845

Délka:
Intenzita vozidel — vSechna; téZka nakladni:
voz/24h

Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:

Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm:

5.23.1 Identifikace dopravnich problému

2,1 km

5003 voz/24h; 780 voz/24h
pouze zastavka(-y)

dobry

ojedinélé kratké fronty
4,69

2,8 km
1983 voz/24h:;

pouze zastavka(-y)

2,96

305

[1/286 ma na pratahu méstem Siroky ulini prostor bez délicich prvkld, coz znesnadiiuje pficné vazby
pohybu chodct a zvySuje pravdépodobnost prfekracovani dovolené rychlosti.

5.23.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

V ramci humanizace silnice 11/268 by bylo mozné rozdéleni pfechodl a dofeSeni parkovani. Jinak je
silnice dostate¢né Siroka, s chodniky, v dobrém stavebné technickém stavu.

Priorita prelozky 11/268 do stopy 111/26845 je nizka, priorita humanizace pratahu je stredni.

5.24 OSECNA

Obci Ose€né prochazi zapadovychodnim smérem silnice 11/278, z ni se v centru odpojuje silnice 11/592
vedouci severné do Chrastavy a silnice 111/27237 pokracujici jizné. Tyto komunikace tvofi spolecné
prasecnou kfizovatku. Na silnici 111/27237 se dale napojuje silnice 111/27238.

Pocet obyvatel:
Iffiléhajici aktivity (komeréni, Skolské, kulturni, dopravni):
Certova zed

Silnice 11/278

Délka stavajiciho pratahu:
Délka planovaného obchvatu:
Intenzita vozidel — vSechna; téZka nakladni:

PFitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:

Stavebné-technicky stav:
Plynulost prajezdu:
Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm:

Silnice 11/592

Délka pratahu 11/262:
Intenzita vozidel — vSechna; téZka nakladni:

PFitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:

Stavebné-technicky stav:

1035

kostel sv. Vita, Mariansky sloup,

2,1 km

2,9 km

1717 voz/24h; 357 voz/24h
pouze zastavka(-y)

dobry

doba zdrzeni velmi mala
3,80

4,4 km
1108 voz/24h; 370 voz/24h
pouze zastavka(-y)

uchézejici s ob&asnymi vytluky

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

e Plynulost prijezdu: doba zdrZeni velmi mala
e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 6,18

5.24.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 11/278 je dostate¢né Siroka, chodniky mimo centrélni ¢ast v8ak chybi, popf. jsou velmi uzke.
Silnice vede pFes pfimo centralni oblasti s naméstim, coz se zatim vzhledem k nizkym intenzitam nejevi
jako zé&sadni problém. Na prutahu dochazi k tésnému kontaktu s okolni zastavbou. Na silnici 11/592 rovnéz
nejsou chodniky a také neni vyznadeno VDZ. Sitkové usporadani silnice 11/27238 je pomérmné dobré.
Vhodné doplnit 0 VDZ, zejména o pfechod u Skoly. Kfizovatka u ndmeésti je neprehledna, komunikace je v
tomto misté velmi uzka.

5.24.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

V Gzemné planovaci dokumentaci je pocitano s obchvatem silnice 11/278, coz by ochranilo centralni ¢ast
mésta od tranzitni dopravy. Priorita vystavby obchvatu 11/278 je nizka, priorita humanizace pratahu je
nizka. Lokalni upravy by mohly byt provedeny na kfizovatkach.

5.25 RALSKO

Pratah je tvofen silnici 11/268. Délka pratahu v ¢asti obce Kufivody je 1,3 km, jedna se rovny pfimy Usek
. Zde se také na tuto komunikaci napojuji dvé silnice lll.tFidy — I1l/27235 a 111/27237 a tvofi s ni tak dvé
stykové kfizovatky.

e Pocet obyvatel: 1920

e Délka pratahu 11/268: 1,3 km

e Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolske, kulturni, dopravni): hrad Ralsko, pfirodni rezervace

e [ntenzita vozidel — vSechna; téZzka nakladni: 4662 voz/24h; 1090
v0z/24h

e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: uchazejici s ob&asnymi vytluky

e Plynulost prujezdu: doba zdrzeni velmi mala

e Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,81

5.25.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 11/238 prochazi méstem v pfimém a Sirokém Useku coz, zvySuje pravdépodobnost prekratovani
dovolené rychlosti a zvy8uje rizika pro chodce a cyklisty. Intenzita dopravy nizka. Kfizovatka /238 x
[11/27235 je pfilis rozlehla a nekanalizovana. Na silnicich Ill. tfid neni k dispozici dostatecny prostor pro
pohyb chodct mimo prostor jizdnich pruha.

5.25.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Opatfeni pro dopravni zklidriovani a zvySeni bezpec€nosti pro chodce a cyklisty na pratahu je Zadouci a
z prostorového hlediska feSitelné. Prilehlé silnice Ill.tfidy je moZzno humanizovat vybudovanim chodnikd a
vyznacenim pfechodul. Kfizovatka 11/238 x 111/27235 je pfrili§ rozlehld a nekanalizovand, bylo by vhodné ji
rovnéz upravit.Vhodna by byla humanizace pritahu, silnice 11/238. Priorita humanizace je stredni.
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V ramci tohoto posouzeni byl také dopravnim modelem provéfen stav, kdy je zprovoznéna stavajici
neprujezdna silnice v Useku Kufivody <> Cetenov, prochézejici vojenskym prostorem. Dopravni vyznam
této propojky by byl podle vysledkt dopravniho modelu pomérné maly a to i v pfipadé zlepSeni parametru
této komunikace. Pro zvySeni dopravniho vyznamu by bylo nutné vyfesit dopravni vazbu na Liberec, ktera
neni pfi zprajezdnéni tohoto Useku stavajici silniéni siti dostate¢né zajisténa. Prioritu zprovoznéni této
silnice hodnotime jako nizkou.

5.26 RASPENAVA

Pratah silnice 11/290 prochazi v celé délce zastavénou Casti mésta. Na tuto patefni komunikaci jsou
napojeny silnice lll.tFidy — 111/2904 vedouci jizné do Mnisku, 111/2909 na sever tvofici propojku s 11/291,
[11/2911 vedouci severovychodné do Nového Mésta a silnice 111/2910, ktera je mistniho vyznamu nebot’ je
propojkou k vlakovému nadrazi.

e Pocet obyvatel: 2858

e Délka prutahu 11/268: 5,4 km

e Pfiléhajici aktivity (komeréni, Skolske, kulturni, dopravni): prirodni park Peklo, skala Zvon,
Skola

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 2621 voz/24h; 308 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: Spatny

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

[ ]

Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,03
5.26.1 Identifikace dopravnich problému

Kontakt s okolni zastavbou na pratahu neni tak tésny jako na ostatnich pratazich a neprochazi centralni
oblasti. Délka pratahu je nékolik kilometrQ, pficemz Useky mezi zastavénou €asti obci jsou velmi kratké.
Komunikace je na pritahu pomérné Siroka.

Na mimourovnovém kfizeni s Zelezni¢ni trati je mostnim objektem sniZena podjezdna vyska na 3,4 m.

5.26.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Z duvodu snizené vysky u Zelezni€niho podjezdu je planovana prelozka podél Zelezni¢ni trati v délce
necelého 1 km. Prelozka by podchazela Zelezni¢ni trat spole¢né se silnici 111/2904. DalSi prelozka je
planovana v centralni ¢asti obce. Vyuzivala by stavajicich kfizovatek se silnici 111/2910, ale byla by oproti
této komunikaci krat$i — cca 1,2 km.

V rdmci humanizace by bylo vhodné dobudovéani chodnikd, pfechodu a ostatniho VDZ.

Z hlediska humanizace pritahu je priorita stiredni, prelozky maji nizkou prioritu.

5.27 ROKYTNICE NAD JIZEROU

Hlavni silnici je pratah 11/294 méstem, ktery je soucasné pfivadéCem na silnici I/14. Rokytnice nad
Jizerou je vyznamnym turistickym a sportovnim centrem.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

e Pocet obyvatel: 3194
e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): lyZzafské stfedisko, Skola

Silnice 11/294

e Délka prutahu: 3,7 km

¢ [ntenzita vozidel — vSechna; téZzka nakladni: 3142 voz/24h; 505 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: uchazejici

e Plynulost prijezdu: doba zdrZeni velmi mala

e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,59

5.27.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 11/294 prochazi v celé délce zastavénou Casti mésta, pficemz ovliviiuje centralni ¢ast mésta.
Hustota zalidnéni je vzhledem k typu zastavby mensi, vzhledem k délce pratahu je v8ak pocet ovlivnénych
osob vy&si. Pratah silnice je ve Spatném stavebnétechnickém stavu, nejsou zde vytvofeny odpovidajici
podminky pro pohyb péSich a cyklistl. V zimni sezéné zde dochazi ke vzniku dopravnich probléma a to jak
z hlediska omezeni uliéniho prostoru odklizenym snéhem, tak i z hlediska mnoZzstvi parkujicich vozidel a
zvy$ené intenzity dopravy. Spatné jsou podminky pro p&si a cyklisty, vhodna by byla rekonstrukce a
humanizace.

5.27.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Vzhledem k Sifkovy parametrdm by byla mozZnost uplatnit fadu opatfeni pro zvySeni bezpeclnosti
pohybu péSich a cyklistd. Obchvat se vzhledem k okolnimu terénu neplanuje, priorita humanizace je
stredni.

5.28 ROVENSKO POD TROSKAMI

Dopravni situaci nejvice ovliviiuje pratah silnice 11/282, ktery prochazi méstem v celé délce, véetné
centralni oblasti mésta. Silnice 11/282 tvofi sou€asné pfivadé¢ na silnici 1/35, ktera mésto miji zapadné. Ve
vyhledovém obdobi bude silnice I/35 prelozena v parametrech rychlostni silnice vychodné od mésta. Podle
vysledkd dopravniho modelu nedojde ve vyhledovém obdobi k vyraznému zvySeni intenzity dopravy ve
sméru na R35. Intenzita dopravy je na pratahu nizka az stfedni, dochazi k tésnému kontaktu s okolni

vvvvvv

v centralni oblasti.

e Pocet obyvatel: 1209

e Délka prutahu 11/268: 1,7 km

Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni): dostupnost na mnoho zamki a
hradu v okoli, zvonice, rekreacni oblast, Skola

Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 1521 voz/24h; 252 voz/24h

Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

Stavebné-technicky stav: uchazejici s ob&asnymi vytluky

Plynulost prdjezdu: doba zdrZeni velmi mala

Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,30
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5.28.1 Identifikace dopravnich problému

Pratah silnice 11/282 prochazi méstem v tésném kontaktu s okolni zastavbou a pfimo protina i centralni

vvvvvv

5.28.2 Navrhy na rfeSeni a priorita realizace
Priorita humanizace pritahu stredni, a to i pfi uvazeni zmény intenzity zpisobené vyhledovym
zprovoznénim silnici R35.

5.29 RYCHNOV U JABLONCE NAD NISOU

Pratah méstem tvofi silnice 111/28711, ktera se mimouroviiové napojuje na severu mésta na silnici 1/65,
jez tvofi propojku mezi R35 a 1/14 (v Jablonci). Silnice 1/65 netvofi prutah, ale mésto severné obchazi.
Ostatni komunikacni sit mésta tvofi mistni komunikace.

e Pocet obyvatel: 2366
e Priléhajici aktivity (komeréni, Skolské, kulturni, dopravni): mistni pamatky

Silnice 1/65

e Délka obchvatu (stavajiciho): 0,7 km

¢ [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 10554 voz/24h; 2378 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: uchéazejici s ob&asnymi vytluky
e Plynulost prijezdu: doba zdrZeni velmi mala

e Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,62

5.29.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 111/28711 vede mimo centralni oblast mésta. Stavebné technicky stav komunikace je horsi,
s vytluky a nerovnostmi. Sitkové parametry vozovky jsou dostate¢né, délka nedélenych chodeckych
prechodl pres 9 m.

5.29.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Na pratahu 111/28711 by mohla byt provedena fada Uprav zameéfend na lepSi rozé€lenéni uliéniho
prostoru. Zkracena by mohla byt délky pfechodu a lépe by mohly byt vymezeny plochy pro parkovani
vozidel. Opraven by mél byt také povrch vozovky. Priorita humanizace je velmi nizka, dopravni zavady
které se na prutahu vyskytuji jsou lokalniho charakteru.

5.30 SEMILY

Dopravni situace ve mésté je ovlivnéna pratahem silnic 11/292 a 11/289, které prochazi v bezprostredni
blizkosti centralni oblasti mésta. V Useku ulice Nadrazni a na mostnim objektu pfes feku Jizeru jsou obé
silnice navic v soubéhu. Vzhledem ktomu, Ze se na Uzemi mésta ani vjeho bezprostfedni blizkosti
nenachazi zadna silnice |. tfidy, pIni tyto dvé silnice v rdmci mésta ulohu sbérnych komunikaci i pfivadécu
na nadfazenou silniéni sit.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Pocet obyvatel:
Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni):
sport, Skola u 11/292

8886
kulturni pamatky, turistické vylety,

Silnice 11/289

e Délka prutahu: 3,4 km

e Délka upravy: 0,8 km

e Intenzita vozidel — vSechna; téZké nakladni: 10943 voz/24h; 1083 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

e Stavebné-technicky stav: uchazejici

e Plynulost prijezdu: zdrZeni jesté bez front

e Nehodovost — poc€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 0,88

Silnice 11/292

e Délka prutahu: 4,1 km

e Délka upravy: 0,8 km

e [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 3804 voz/24h; 915 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: zdrzeni jesté bez front

e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,62

Silnice 11/289

Jednd se o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou silnici, kterd tvofi koncovy uUsek napojeni na ze

sméru od silnice I/35. Intenzita dopravy je na prutahu méstem vysoka a prevySuje hodnotu 10 000 voz/24
hodin. V intravildnu mésta se jedna o ulici Borkovskou, ktera vstupuje do Uzemi mésta z jihu. Silnice je ve
Spatném stavebnétechnickém stavu s fadou dopravnich zavad. V tésné blizkosti vozovky se nachazi
nechranéné pevné prekazky ve formé vzrostlych stromda, silnice je bez vodorovného dopravniho znaceni,
smérovych sloupkd a dalSiho dopravniho zafizeni. Pratah je vtésném kontaktu s okolni zastavbou,
pficemzZ neni k dispozici dostate¢na Sifka krajnice pro parkovani vozidel, ktera zasahuji do prabé&znych
jizdnich pruha.

Na vozovce se vyskytuje mnozstvi poruch typu vytluk a nerovnosti, které zhorSuji ovladatelnost vozidla
a snizuji bezpecnost pii mijeni protijedoucich vozidel. VDZ zcela chybi, nebo vykazuje znacny stupen
opotfebeni. Pohyb péSich je sohledem na nedostateCné prostorové poméry ulicniho prostoru
problematicky, chodniky nejsou vybudovany a chuze po nezpevnéné krajnici nedostate¢né Sifky neni
bezpecna. Silnice je trasovana v soubéhu s vodnim tokem (Oleska), pficemz svodidla oddélujici vozovku
od naspu vétsinou chybi.

Nevhodnou délku a znacny stuper opotfebeni vykazuji na tomto Useku pfechody pro chodce. V Useku
pfed kFizovatkou s ulici Nadrazni dochazi pfitom k vyraznému rozSifeni uli€niho prostoru, pfi¢emz jsou
k dispozici i chodniky, a to pfiblizné od prodejny Tesco.
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KFizovatka Borkovska x Nadrazni je rozlehla prlisecna kfizovatka se zalomenou pfednosti, pficemz jako
hlavni je vyznaCen smér prujezdu po pratahu silnice 11/289. Vodorovné dopravni znaceni je znacné
opotfebené, pfechody pro chodce maji nevhodnou délku a organizace dopravy na ploSe kfizovatky je
pomérné nepiehlednd, nebot’ chybi délici prvky.

Navazny usek ulice Nadrazni ma Sitku cca 8 m, je pomérné prehledny, pficemz ho kfizi fada pésich
tras s pfechody pro chodce. Povrch vozovky je pouze v primérném stavu, stejné jako stav dopravniho
znaceni.

V navazném Useku se za kfizovatkou silnic 11/289 x 11/292 dostavaji ve sméru na mostni objekt pfes
feku Jizeru do obé silnice do soubéhu a prochazi centralni ¢asti mésta. Mostni objekt ma z dopravniho
hlediska pro mésto klicovy vyznam, nebot umoziiuje pfevedeni jak tranzitni tak i mistni dopravy
automobilové tak i péSich a cyklistl. Intenzita dopravy je zde vysoka a dosahuje 11 000 voz/24 hodin.

Na vychodni strané mésta je za mostnim objektem vybudovana v bezprostfedni blizkosti centra okruzni
kfizovatka kterou jsou propojeny silnice 11/289 a 11/292. V daném Uzemi se jedna o vhodny prvek, ktery
prispiva dopravnimu zklidnéni a zvySeni bezpecnosti péSich vazeb viomto pomérné frekventovaném
dopravnim uzlu. Navazny Usek pratahu silnice 11/289 (Riegrovo nam., Husova ul.) pak prochazi v tésném
kontaktu s okolni zastavbou, pfi¢emz je ovlivnéno mnozstvi obyvatel ventralni ¢asti mésta. Mezi ulici
Husova a Vysocka se pak silnice dostava do slozitého smérového vedeni vymezeného uli€nim prostorem.
Pfechody pro chodce na ul. Vysockda maji nevhodnou délku, vhodné by bylo doplnéni délicich ostrivka.

Silnice 11/292

Silnice spojuje Semily a Zelezny Brod (v severozapadnim sméru) a napojuje Semily na silnici 1/14 (ve
sméru vychodnim). Od Zelezného Brodu vstupuje silnice do intravilanu mésta jako smérové nerozdélena
dvoupruhova silnice. Krajnice ma Sitku 0,5 m, k dispozici je chodnik vybudovany po praveé strané jizdniho
pruhu ve sméru na Semily. Usek je hodnocen jako nehodovy, hodnota podéiného sklonu a navrhové
parametry zvySuji pravdépodobnost prekracovani povolené rychlosti, zejména ve sméru jizdy na centralni
oblast mésta. Ktésnému kontaktu s okolni zastavbou nedochazi, na levém okraji vozovky je osazeno
svodidlo. Usek je iroky a prehledny. Méné& piehledné jsou kfizovatky pfipojujici viezdy boénich ulic na
[1/292. Prvni pfechod pro chodce je nedéleny, délky 9 m a nachazi se za mirnym smérovym obloukem
pobliz &erpaci stanice Pento. Od vyjezdu z CSPH konéi na silnici vodici a délici ary. Dal$i prechod pro
chodce na ulici Chuchelskéa se opét nachazi ve smérovém oblouku, do kterého je instalovano dopravni
zrcadlo. Od tohoto mista se silnice dostava do tésnéjSiho kontaktu s okolni zastavbou, ¢imz nartsta pocet
dotCenych obyvatel. | daldi dva pfechody u kfizovatky s ul. Bavinarska jsou ve smérovém oblouku,
rozhledové poméry jsou pfijatelné, vhodné byl bylo zvyraznéni obou pfechodl dopravnim znacenim.

Navazny usek ulice Luéni je pfimy a prehledny. Siroky uliéni prostor by bylo vhodné rozdélit. Ulice Luéni
je viezdem do kfizovatky s ulici Nadrazni, ktera je podrobné popsana v textu k silnici 11/289, stejné jako
navazny usek mezi kfizovatkami 11/289 a 11/292 na zapadnim a vychodnim bfehu Feky.

Silnice 11/292 se odpojuje ze soubé&hu se silnici 11/289 v okruzni kfizovatkce Nadrazni x TyrSova. Ulice
TyrSova pak pokracuje v tésném kontaktu s okolni zastavbou a ve slozitém smérovém vedeni pratahem
v bezprostfedni blizkosti centralni oblasti mésta.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Ke snizeni hustoty zalidnéni dochazi az na ul. 3. kvétna, kde naopak nartsta pramyslové vyuziti oblasti.

5.30.1 Identifikace dopravnich problému

Silnice 11/289 (ul. Bofkovska) je v jizni ¢asti mésta ve Spatném stavebnétechnickém stavu a vykazuje
fadu dopravnich a bezpecnostnich zavad. Dale prochazi centralni oblasti mésta, kde je vysoka hodnota
intenzity dopravy a tranzitni doprava ovliviiuje velké mnozstvi obyvatel. Pratah centralni oblasti ma navic
slozité smérové vedeni. Limitujicim prvkem je pouze jeden mostni objekt, ktery prevadi dvé silnice II. tfidy.

Silnice 11/292 je v Useku od Zelezného Brodu hodnocena v intravildnu mésta jako nehodova. Za
kfizovatkou s ul. Nadrazni se dostava do soubéhu s 11/289 ¢imz dale zvySuje intenzitu na mostnim objektu
pres feku Jizeru. Navazny usek na ul. TyrSova prochazi husté zastavénym Uzemim a ovliviiuje velké
mnozstvi obyvatel. Slozité je i smérové vedeni pratahu.

5.30.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Jsou navrhovany upravy silniéni sité, které by snizily (odklonily) podil tranzitni dopravy v blizkosti
historického centra mésta. O obchvatové komunikace se vSak s ohledem na jejich polohu v zastavéném
Uzemi nejedna. Priorita jejich pripravy je vyssi.

Prajezdni Useky obou silnic, které se nachazi na zemi mésta vné centralni oblasti vykazuji fadu
dopravnich a bezpeénostnich zavad, které by mohly byt odstranény Upravami uli€niho prostoru a opravami
vozovek na stavajicich pratazich. Uplatnéna by mohla byt fada opatfeni pro dopravni zklidnéni. Priorita je
vysoka.

5.31 SMRZOVKA

Pratah méstem je tvoren silnici I. tfidy €islo 14, dalsi silni¢ni sit je tvofena silnicemi Ill. tfidy, konkrétné
[11/28733, 111/28734, 111/29041 a 111/29042. Nejvétsim problémem je pratah silnice |. tfidy s vySsi intenzitou
dopravy a tésnym kontaktem s okolni zastavbou.

Pocet obyvatel: 3488

Délka pratahu 1/14: 5,0 km

Priléhajici aktivity (komer&ni, Skolské, kulturni, dopravni): turistické vylety, sport, festivaly
Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 10874 voz/24h; 2297 voz/24h
Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Stavebné-technicky stav na silnicich lll.tfidy: dobry

Nehodovost na 1/14 — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,41

5.31.1 Identifikace dopravnich problému

Vyskytuje se zde fada dopravnich zavad. Silnice tfetich tfid maji nedostatec¢né Sifkové parametry, ve
vétSiné své délky jsou bez chodniku, se sloupy a stromy v bezprostfedni blizkosti vozovky. Intenzita
chodcu je vSak nizka. Kfizovatka silnic I11/29033 a I11/29037 u Nové Vsi je neprehledna. Kfizovatka u mostu
pfed napojenim silnice 111/29042 na I/14 by mohla byt kanalizovana.
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5.31.2 Navrhy na rfeSeni a priorita realizace
Zjisténé dopravni zavady lze ¢astecné vylepsit provedenim nékterych opatfeni pro zvySeni bezpeénosti
provozu. Priorita humanizaci silnic Ill. tfid je stfedni.

5.32 STRAZ POD RALSKEM

Uzemim mésta neprochazi zadnd silnice Il. nebo Ill.tfidy. Silnice 11/278 mésto obchazi severné,
nejedna se tedy o prutah. Komunikacni sit mésta je tvofena mistnimi komunikacemi.

e Pocet obyvatel: 4071
e Délka obchvatu (stavajiciho): 1,6 km
e Pfiléhajici aktivity (komeréni, Skolske, kulturni, dopravni): zamek, sport, vodni lyZovani,

vylety

Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 1523 voz/24h; 297 voz/24h
PFitomnost autobusové zastavky, popf. nddrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Stavebné-technicky stav: uchéazejici s obasnymi vytluky
Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala
Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,62

5.32.1 Identifikace dopravnich problému

Neprehledné kfizovatky a Spatné viditelné VDZ.

5.32.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Vhodné by byly Gpravy na pratahu zaméfené na zprehlednéni kfizovatek a obnovu VDZ. Priorita Uprav
na obchvatu je velmi nizka.

5.33 TANVALD

Hlavnimi komunikacemi, které prochazeji méstem, jsou silnice 1/10 a I/14. Silnice 1/10 vede severojiznim
smérem a z ni se okruzni kfizovatkou odpojuje pritah silnice I/14 vedouci zdpadné do Liberce. DalSi
dalezitou komunikaci je silnice 111/29023, ktera se odpojuje z 1/10, podchazi zelezni¢ni trat a dale vede
vychodné severni ¢asti obce. Pratahy silnic jsou vedeny ve slozitych vyskovych a smérovych pomérech.

e Pocet obyvatel: 6980

e Pfiléhajici aktivity (komeréni, Skolske, kulturni, dopravni): mistni pamatky, sport

Silnice 1/10

e Délka pratahu: 2,1 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 12279 voz/24h; 2025 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 4,67

Silnice 1/14

e Délka pratahu: 1,6 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 7832 voz/24h; 1235 voz/24h

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
e Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 3,50

5.33.1 Identifikace dopravnich problému

Stavebnétechnicky stav silnice 111/29023 je uspokojivy s ob&asnymi vytluky.

5.33.2 Navrhy na rfeSeni a priorita realizace

Vhodné by bylo provedeni udrzby a oprav. Pratah by bylo moZzno humanizovat doplnénim chodnikd a
vyznacenim pfechodl a dalsiho VDZ. Priorita akce je nizka.

5.34 TURNOV

Dopravni situace ve mésté je vyrazné ovlivnéna nadfazenou silni¢ni siti, pficemz se jedna o silnice 1/35
(E442) a /10 (E65), které jsou soucasti transevropské silnicni sité.

Silnice 1/10 je ze sméru od Mnichova Hradidté vedena v parametrech smérové rozdélené rychlostni
komunikace a to az k obci Ohrazenice (MUK se silnici 1/35). Od této MUK se silnice R10 a R35 dostavaji
do soubéhu a Uzemim Turnova jsou vedeny jako Ctyfpruhova smérové rozdélena mistni komunikace
sb&rného typu s mimouroviiovymi kfizovatkami. Po cca 1500 m se silnice /10 odpojuje pres MUK
Daliméfice a pokraéuje obchvatem Hrubého Rohozce na Malou Skalu a Zelezny Brod.

Silnice 1/35 je na pratahu méstem Turnov vedena v Useku mezi kfizovatkami s 1/10 a 11/283 jako
Ctyfpruhova, smérové rozdélena mistni komunikace, kterd prochazi zastavénym Uzemim. Ve sméru na
Ji¢in pak pokracuje silnice 1/35 od okruzni kfizovatky u diskontu potravin jako dvoupruhova, smeérové
nerozdélena mistni komunikace (ul. Na Kamenci). Kfizovatky jsou mimourovriového typu.

e Pocet obyvatel: 14517 i
e PFiléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): muzeum Ceského raje, zamek,
hrad, turistické vylety, kamenarska exkurze

Silnice 1/10

e Délka prutahu: 5,6 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&zka nakladni: 14312 voz/24h; 3232 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

¢ Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 0,44

Silnice 1/35

e Délka prutahu: 4,0 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 16430 voz/24h; 2771 voz/24h
e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

¢ Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 0,50

Silnice 11/283

e Délka prutahu: 2,3 km

e Délka prelozky: 2,8 km

e [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 18137 voz/24h; 1689 voz/24h
[ ]

Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
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e Stavebné-technicky stav: uchazejici
e Plynulost prijezdu: doba zdrzZeni je velmi mala
e Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,10

Intenzita dopravy dosahuje v nejzatizenéjSich profilech na rychlostnich Usecich silnic hodnoty az 25 000
voz/24 hodin, na usecich vedenych v parametrech mistni komunikace se pak pohybuje v rozsahu 12 —
15 000 voz/24 h.

Tyto dvé vyznamné silnice maji na Uzemi mésta Turnov tfi hlavni napojovaci body. Jedna se o napojeni
ul. Sobotecka (silnice 11/283), ulice Nadrazni (11/610) a ul. Bezru€ova (111/28719).

Silnice 11/283

Silnice 11/283 je na Uzemi Turnova vytizenou mistni komunikaci, jejiz uli€ni prostor je vyuzivan jak
vozidly, tak i velkym mnozstvim chodcU, kterym je nutné zajistit pfi¢né vazby. Délka prajezdniho useku od
hranic mésta k MUK s I/35 je 2,000 km. Silnice prochazi pfimo historickou ¢asti meésta, pfiCemz je
v tésném kontaktu s okolni zastavbou. Vzhledem délce pratahu a charakteru okolni vicepodlazni Fadové
zastavby je zde vysoky pocet dotenych obyvatel. Na pratahu je fada zdvad dopravniho a bezpe€nostniho
razu a negativné jsou ovlivnény podminky pro bezpecny pohyb chodcl a cyklistl. Vzhledem k Sitkovéemu
usporadani uli€niho prostoru a vysoké intenzité dopravy, kterd dosahuje primérné hodnoty pfes 15 000
voz/24 h je zde problematické zdsobovani okolnich objektd s komerénim vyuzitim, nebot’ parkujici vozidla
zasobovani nadale snizuji prdjezdnost useku.

Na vjezdu do Uzemi Turnova (od Semil) se jedna o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou silnici se
vodici ¢ary. Za vjezdem do intravilanového Useku VDZ zcela chybi. Dopravnim znac¢enim je vyznacena
zény zakazu zastaveni ndkladnich vozidel mimo vyhrazena parkovisté. Silnice je vtésném kontaktu
s okolni zastavbou, ktera je vtomto Useku vilového typu. Pro pfistup k nemovitostem nejsou na prutahu
[1/283 zfizeny chodniky, pohyb chodcl je proto vtomto Useku rizikovy, nebot prostorové poméry
neumoznuji provedeni dostate¢né Siroké krajnice. Okraje vozovky jsou vyuzivany pro parkovani vozidel
pred pfilehlymi nemovitostmi.

Jednostranny chodnik (s nedostate¢nou Sifkou) je vybudovan az od prfechodu pro chodce v ulici
v Hrusticich, ktery je vyznacen u kfizovatky Hrustice x Karovsko. Kfizovatka je Urovnova, stykova, pricemz
Uhel napojeni vedlejsi komunikace neni optimalni. V blizkosti kfizovatky je také vybudovan zastavkovy
zdliv pro autobusy hromadné dopravy. Nésleduje Usek s méfenim rychlosti jizdy radarem. Vodorovné
dopravni znaéeni na vozovce, pfipadné v prostoru kfizovatek na tomto Useku chybi, vyznacen je pouze
pFechod pro chodce (V7).

Prvni vice vytizenou kfizovatkou na prutahu je kfizovatka napojujici areal nemocnice a ul. 28. fijna na
silnici 11/283 (v tomto useku ul. 5. kvétna). Jedna se o pomérné rozlehlou stykovou kfizovatku pficemz
kfizovatkové pohyby z vedlej§i jsou oddéleny trojuhelnikovym ostravkem se zatravnénou plochou.
Soubézné s ulici 5. kvétna je pfes oba vjezdy z vedlejsi veden chodecky pfechod o délce 12 a 17 m. Tvar
kfizovatky i provedeni pfechodu by bylo vhodné upravit.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Priblizné za kfizovatkou s ulici Svermova dochazi k mirnému zvy$eni podéiného sklonu ve sméru do
centra mésta. Od této kfiZovatky je také chodnik veden po obou stranach vozovky. Silnice prochazi okolni
vicepodlazni zastavbou hromadného bydleni, roste tedy pocet obyvatel, ktefi jsou negativné ovlivnéni
vysokou intenzitou na pritahu silnice 11/283 méstem.

Kfizovatka 5. kvétna x Husova: Jedna se o prusecnou kfizovatku s rozlehlou zpevnénou plochou.
Vodorovnym dopravnim znacenim jsou v8ak vyznaceny pouze pfechody pro chodce, ostatni VDZ chybi.
Pfechody pro chodce jsou vyznaceny pfes vSechna ramena této kfizovatky, vSechny jsou feSeny jako
nedélené, pficemz nejdelSi méfi 11,75 m. Plocha a tvar kfizovatky je urCen okolni zastavbou, ktera je
v tésné blizkosti vSech kfizovatkovych vjezdl. Chodniky jsou vybudovany na vSech ramenech kfizovatky.

Za touto kfizovatkou dochazi pfi jizdé ve sméru do centra ke zUZeni uli€niho prostoru a silnice se
dostavéa do koridoru vymezeného okolni vicepatrovou fadovou zastavbou. Ta je s minimalnim odstupem ve
formé oboustranného chodniku $ifky cca 1,5 m napojena pfimo na trasu prutahu. Vzhledem k vysoké
intenzité dopravy je vysSsi i negativni ovlivnéni obyvatel v okoli tohoto Useku. Problematicky je téZ pohyb
vét§iho mnozstvi chodcu v uliénim prostoru, nebot relativné Uzké chodniky jsou od vozovky oddéleny
pouze obrubnikem vysky cca 12 cm. Vodorovné dopravni znaceni ( s vyjimkou dopravni znacky V7) na
useku zcela chybi. | pfi snizeni rychlosti je mijeni dvou protijedoucich vozidel problematické, parkovani
neni na tomto Useku dovoleno, pfiCemz zakaz je ¢asové omezen na denni obdobi s vysokou intenzitou
dopravy. Dopravni znaceni tak zajiStuje zachovani prujezdnosti Useku, nebot pfi stani vozidla v uli€énim
prostoru jiZz neni v tomto Useku provoz plynuly.

Dalsi nedéleny pfechod pro chodce je vyznacen u Havlickova nam. , kde je také ukonéen zakaz
zastaveni. V navazném Useku mezi Havlickovym nam. a nam. Ceského raje je zakazano stani, coz
umoznuje kratkodobé zastaveni vozidel zdsobovani. Prajezdny profil vozovky o Sifce cca 11 m je zde tedy
¢asto omezen lehkymi nakladnimi automobily.

Namésti Ceského raje: Pratah silnice 11/283 prochazi pfimo stfedem tohoto namésti. Vzhledem
k historickému charakteru Uzemi je zde Ziviény povrch vozovky nahrazen Zulovou dlazbou, ve které je
zaroven provedeno i vodorovné dopravni znaceni. Na obou vyusténich silnice 11/283 do namésti jsou
vyznadéeny prechody pro chodce. Kritickym Usekem je ulice Hluboka u namésti Ceského raje, kde dochazi
ke zuzeni vozovky na cca 5,5 m. Navazny usek mezi ndméstim a okruzni kfizovatkou se vyznacuje
vysokou koncentraci obchodu a sluzeb v pfilehlych nemovitostech a tim je zde i vysoka intenzita pésich.

Pro Castecné zklidnéni dopravy je nasledujici kfizovatka s ulici Palackého navrzena jako miniokruzni
s dldzdénymi pfejizdnymi plochami. Toto uspofadani zvySuje bezpeénost chodcu na dvou prechodech pro
chodce, které jsou vyznaceny pres vjezdy z ulic Hloboka a Sobotecka do okruzni kfizovatky.

V ulici Sobotecka je stavebnétechnicky stav pritahu lepSi, stejné jako provedeni a stav vodorovného
dopravniho znaceni. Uliéni prostor se zde rozSifuje, coZz umoznuje parkovani na ploSe mimo prostor
jizdnich pruht. Pocet ovlivnénych obyvatel je zde vSak nadale vysS&i, nebot je uliéni prostor tvofen fadovou
zastavbou dvou az tfipodlaznich domda, pficemz pfizemi je vyuzito jako nebytové prostory pro prodej a
sluzby.
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Pripojeni silnice 11/283 na silnici 1/35 je provedeno mimouroviovou kfizovatkou, 11/283 kon&i v okruzni
kfizovatce, kterd propojuje rampy MUK, ulici Soboteckou a ul. Jana Palacha. Okruzni kfizovatka je
v daném Uzemi vhodnym prvkem, ktery po sjezdu z pratahu silnice I. tfidy pfispiva k dopravnimu zklidnéni.

5.34.1 Identifikace dopravnich problému

Pratah silnice 11/283 ma vzhledem k hodnoté intenzity dopravy a podilu nékladnich vozidel nevhodné
navrhové parametry, z ¢ehoz plynou stavajici dopravni problémy. Hustota dopravy je na prutahu vysoka a
vzhledem k tomu, Ze prochazi pfimo historickym centrem mésta, kde jsou soustfedény sluzby a obchody
dochazi k ovlivnéni bezpecnosti chodcu. Znaény je pocet obyvatel, ktefi jsou prujezdni dopravou dotceni.

5.34.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Z hlediska statnich investic je v pfipravé obchvat silnice I/10 mésta Turnov, dale je uvazovano
s obchvatem 1/35 v parametrech odpovidajicich rychlostni silnici.

Na stavajicim pratahu Ize uplatnit dalSi opatfeni pro dopravni zklidnéni a zvySeni bezpecnosti chodcu.
Rychlost prujezdu centralni oblasti je jiz v sou€asném stavu redukovana, vhodné by byly Gpravy na vjezdu
do mésta. Priorita pfipadnych investic je vysoka.

Pro odklon dopravy je planovéana trasa obchvatové komunikace, ktera by odklonila tranzitni dopravu
mimo centralni oblast mésta. Jednalo by se cca o Usek o délce 2,3 km, vedouci pfiblizné ve stopé
stavajicich mistnich komunikaci. Nové by bylo vyfeSeno pfipojeni tohoto Useku na silnici 1/35. Priorita
realizace je vysoka.

5.35 VELKE HAMRY

Patefni komunikaci obce je pratah silnice 1/10, na niz se napojuji silnice tfetich tfid — 11/28746,
[11/28747, 111/01019 a [11/29053 a mistni komunikace.

Pocet obyvatel: 2824

Délka pratahu 1/10: 2,5 km

Intenzita vozidel — vSechna; té€zka nakladni: 5052 voz/24h; 1013 voz/24h
Pfitomnost autobusoveé zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
Stavebné-technicky stav silnic 111/28747 a 111/01019: dobry

Plynulost prdjezdu na 1/10: doba zdrzeni velmi mala
Nehodovost na 1/10 — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 3,90

5.35.1 Identifikace dopravnich problému

Na silnici Ill/ 28747 je vysSS§i intenzita chodcl, v misté zastavby chybi chodniky. Jsou zde rovnéz dva
hufe prehledné Zeleznicni pfejezdy. Silnice 11I/01019 je uzka, bez chodnikd. U vlakového nadrazi je
narazové mozny vyssi vyskyt chodcu.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

5.35.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace
ZlepSeny by mohly byt podminky pro pohyb chodct a cyklistd v prostoru silnic Ill. tfid. Priorita
humanizace silnic lll.tfid je vzhledem k malé intenzité dopravy nizka.

5.36 VYSOKE NAD JIZEROU

Ve stavajicim stavu je silniéni sit tvofena prutahem silnice [1/290 vedouci centralni ¢asti mésta.
V centralni ¢asti obce se ze silnice Il.tfidy odpojuje silnice 111/29063, vedouci vychodné do Jablonce nad
Jizerou, a silnice 111/2887, vedouci jihozapadné do Roztok u Semil.

e Pocet obyvatel: 1343

e P¥iléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni): mistni pamatky, sport, turistika
Silnice 11/290

e Délka stavajiciho pratahu: 1,5 km

e Délka obchvatu ve vyhledu: 3,1 km

e Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 3151 voz/24h; 589 voz/24h

e Pritomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: uchazejici s ob&asnymi vytluky
e Plynulost prujezdu: doba zdrzeni velmi mala

e Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 1,16

Prajezd silnice 11/290 je veden pfes nameésti, v tésném kontaktu s okolni zastavbou, uli¢ni prostor je
nedostatecny, mijeni nakladnich vozidel neni v centralni oblasti umoznéno. Podél pratahu jsou umistény
dvé Skoly. Vchody domu Usti téméf rovnou do silnice, v ramci humanizace by bylo vhodné roz$ifit, resp.
vybudovat chodniky.

5.36.1 Identifikace dopravnich problému

Spatny stav povrchu vozovky, chybé&jici VDZ, kriticky je pratah centralni ¢asti mésta, vyjezdy z namésti
v Uzkych uli¢nich koridorech bez odpovidajicich cest pro pési. Velmi problematické mijeni vozidel v uliénim
prostoru. Vchody nemovitosti Usti pfimo do uli¢niho prostoru

5.36.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

Uvazuje se o obchvatu silnice 11/290. Priorita vystavby obchvatu je stiredni (s ohledem na nizkou
intenzitu dopravy), priorita humanizace a uprav pratahu vysoka. Déle je v planu vybudovani propojky
z 11/290 na Horni TFi€, nebot stavajici propojka ma nevhodné navrhové parametry. Priorita akce je stfedni.

5.37 ZAKUPY

Méstem prochazi silnice 11/268, od niz se u vlakové zastavky Bozikov odpojuje silnice 11/262, ktera vede
podél trati a poté prochézi primyslovou zénou. Na severu obce tvofi s 11/268 kfizovatku silnice 111/26834
vedouci vychodné do Brnisté. Je planovana prelozka silnice 11/262 v oblasti primyslové zény, pobliz
vlakové stanice Zakupy. Zakupy jsou turisticky vyhledavanym cilem.
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Pocet obyvatel:
Pfiléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni):
Zakupy

2788
mistni pamatky, turistika, zamek

Silnice 11/262

e Délka stavajiciho ¢aste¢ného obchvatu 11/262: 1,9 km

e Délka obchvatu ve vyhledu: 0,7 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&ézka nakladni: 8384 voz/24h; 1363 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: dobry

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

¢ Nehodovost — pocet nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 0,52

Silnice 11/268

e Délka pratahu: 2,0 km

e Délka obchvatu ve vyhledu: 1,5 km

e Intenzita vozidel — vSechna; t&ézka nakladni: 2862 voz/24h; 500 voz/24h
e Prfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: horsi, s vytluky a nerovnostmi
e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni velmi mala

e Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,87

Pratah silnice 11/262 je v dobrém stavebnétechnickém stavu, vice rizikova je moznost prekracovani
dovolené rychlosti. Na ¢asti Useku jsou vybudovany jsou i protihlukové zdi.
Silnice 11/268 ma dostate¢né Sifkové usporadani, pfitomny jsou parkovaci zalivy, ve sméru na Mimon

jsou parametry uspokojivé. V ramci humanizace by se mohlo provést rozdéleni pfechodu. Silnice 11/262 je
pomérné upravena a Siroka — nabizi se napf. moznost doplnéni cyklostezky.

5.37.1 Identifikace dopravnich problém
[1/262 - Vys§i intenzita dopravy, moznost rychlého prijezdu vozidel.

doba zdrzeni velmi mala
3,67

e Plynulost prujezdu:
¢ Nehodovost — po€et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm:

5.38.1 Identifikace dopravnich problému

V centralni ¢asti obce je pratah veden pfi kraji nameésti, v této €asti jsou dlouhé pfechody. Mimo
centralni ¢ast obce jsou obé silnice opatfené chodniky, v relativné dobrém stavebnétechnickém stavu. V
¢asti 11/263 mozno doplnit o VDZ a parkovaci zalivy.

5.38.2 Navrhy na reSeni a priorita realizace

V uzemné planovaci dokumentaci je uvazovano s obchvatem silnice Priorita humanizace
pratahu je nizka, priorita obchvatu také nizka.

5.39 ZELEZNY BROD

Dopravni situace ve mésté je nejvice ovlivnéna silnici 1/10 a silnicemi druhych tfid - 11/282, 11/288 a
[1/292. Z hlediska SirSich dopravnich vztahU je silnice sou¢asti mezinarodni silniéni sité pod Cislem E65 a
spojuje Usek mezi ukondenim R10 a Harrachovem. Silnice 11/282 je silnici spojujici Zelezny Brod z méstem
Rovensko pod Troskami a fadou dalich obci na této trase. Silnice 11/288 spojuje s Zeleznym Brodem
nékolik obci lokalniho vyznamu, vyznacuje se slozZitym vyskovym a smérovym vedenim a nizkou intenzitou
dopravy. Silnici II. tfidy s nejvy$si intenzitou dopravy je na Gzemi Zelezného Brodu silnice 11/292. Silnice je
spojnici mezi I/10 a I/14, propojuje tak mésta Zelezny Brod a Semily.

Dale prochazi uzemim mésta nékolik méné vyznamnych silnic lll. tfid, které maji z dopravniho hlediska
lokalni vyznam.

[1/268 — Horsi stav VDZ, dlouhé nedélené prechody pro chodce, tésny kontakt s okolni zastavbou,
prijezd centralni oblasti mésta, povrch vozovky v horSim stavu, pfechody pro chodce ve smérovych
obloucich.

5.37.2 Navrhy na rfeSeni a priorita realizace

Priorita humanizace pruatahu 11/268 je vysoka se zamérenim na odstranéni lokalnich dopravnich
zavad, priorita obchvatu 11/262 je nizsi az stredni.

5.38 ZANDOV

Zandovem prochazi v peazi silnice 11/262 a 11/263, nedochazi vak k t&sné&j§imu kontaktu s okolni

zastavbou.
e Pocet obyvatel: 1913
e Délka obchvatu (vyhledové): 1,5 km
e Priléhajici aktivity (komeréni, Skolské, kulturni, dopravni): mistni pamatky
¢ [ntenzita vozidel — vS8echna; tézka nakladni: 3203 voz/24h; 978 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)
e Stavebné-technicky stav prutahu: uchéazejici s ob&asnymi vytluky

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Pocet obyvatel:
Priléhajici aktivity (komercni, Skolské, kulturni, dopravni):
hrady, zamky, Skola u 11/282 a u 11/292

6492

turisticka oblast, skalni

Silnice 1/10

e Délka prutahu: 1,5 km

¢ [ntenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni: 4212 voz/24h; 959 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: autobusové nadrazi

e Stavebné-technicky stav: vyborny

e Plynulost prijezdu: zdrzeni jesté bez front

e Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 5,20

Silnice 11/282

Délka pratahu:
Intenzita vozidel — vSechna; tézka nakladni:

Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace:

Stavebné-technicky stav:
Plynulost prajezdu:
Nehodovost — po¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm:

1,2 km

7580 voz/24h; 1207 voz/24h
pouze zastavka(-y)

dobry

ojedinélé kratké fronty

3,61

mésta,
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Silnice 11/292

e Délka prutahu: 1,2 km

e Délka Upravy: 1,3 km

e [ntenzita vozidel — vS8echna; té€zka nakladni: 3431 voz/24h; 729 voz/24h
e Pfitomnost autobusové zastavky, popf. nadrazi u komunikace: pouze zastavka(-y)

e Stavebné-technicky stav: vyborny

e Plynulost prijezdu: doba zdrzeni je velmi mala
e Nehodovost — poc¢et nehod na 1 000 000 ujetych vozkm: 2,66

Podrobnéjsi popis stavebné technického stavu pratahu silnic méstem je nasledujici:
Silnice 1/10

Prochazi pratahem pfimo centralni ¢asti mésta. Zde se také nachazi z dopravniho hlediska kritické
misto — kfizovatka silnic 1/10 a 11/282 (ulice Vanéckova a Masarykova) na namésti 3. kvétna. Jedna se o
stykovou kfizovatku, jejiz prostor je vymezen okolni zastavbou, pfi€emz se smérové vedeni hlavni silnice
(1/10) nachazi ve smérovém oblouku. Kfizovatkou projizdi v prabéhu prameérného pracovniho dne vice nez
15 000 voz/24 hodin z €ehoz je cca 10% tézkych nakladnich vozidel.

Z hlediska stavebné technického je kfizovatka v dobrém stavu, nebot’ byly provedeny uUpravy plochy
kfizovatky vybudovanim prejizdnych dlazdénych ploch, které vhodné usmérriuji dopravni proudy a zvySuji
bezpecnost pfechazejicich chodcl. Problematicky je prujezd navésovych souprav kfizovatkou a déle pak
kfizovatkové pohyby levého odboceni pro které nejsou z prostorovych duvodu k dispozici odpovidajici
délky odbocovacich pruhl. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o centralni ¢ast mésta, a pfilehlé nemovitosti
jsou vyuzity pro obchod a sluzby je zde vysoka intenzita chodcu, ktefi vyuzivaji pfechody vyznacené pres
vSechny tfi kfizovatkové vjezdy. Pfechazejici chodci nadale snizuji kapacitu kfizovatky, proto je ¢asové
zdrZeni pfi prujezdu kfizovatkou pomérné vysoké. VDZ na kfizovatce je v dobrém stavu, opotfebeni je
pouze lokalni.

Silnice 11/282

Silnice spojuje mésta Zelezny Brod a Rovensko pod Troskami. Uzemim Zelezného Brodu prochazi jako
ulice Koberovska a Masarykova. Ulice Koberovska prochazi vilovou zastavbou s nizsi hustotou osidlent,
pficemz jsou zde vy$Si hodnoty podélnych sklond. Na tuto ulici by podle uzemné planovaci dokumentace
bylo provedeno napojeni prelozky silnice 11/282 od mostniho objektu pres feku Jizeru.

KFizovatka 11/282 x 11/292 (ulice Koberovské x Pelechovska) se nachézi ve smérovém oblouku, pficemz
jako hlavni silnice je vyznacen smér mezi 11/282 od centra a 11/292. Jedna se o stykovou kfizovatku, ktera
se vyznacuje hor8imi rozhledovymi poméry a vy$88i hodnotou podélnych sklond. Plocha kfiZzovatky je
vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim, které je znacné opotiebené, Spatny je také stav krajnice.
PFechody pro chodce nejsou vyznaceny.

vvvvvv

malém poloméru.

Usek mezi 11/292 a centralni oblasti mésta prochazi méstem jako ul. Masarykova a v centralni oblasti se
pripojuje do kfizovatky se silnici 1/10. Intenzita dopravy je na tomto Useku hodnoty 5 - 7000 voz/24 hod,

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

coz zpusobuje vznik kolon pred kfizovatkou se silnici 1/10. Cely Usek je vtésném kontaktu s okolni
zastavbou fadovych vicepodlaznich domu, coZz zvySuje pocet dotéenych obyvatel. Klicovym prvkem je
mostni objekt pfes feku Jizeru, ktery pfevadi jak pési tak i ostatni dopravu. Kongesce pred kfizovatkou se
silnici I/10 dosahuje az za tento mostni objekt. S ohledem na uli¢ni prostor je mozné zsobovani okolnich
objektti pouze z uliéniho prostoru pratahu silnice 11/282. Sitkové usporadani pak neumozfiuje zastaveni
vozidla u okraje vozovky tak, aby neomezovalo vyrazné prajezdnou Sifku jizdniho pruhu, coz zplUsobuje
omezeni kapacity. Pfechody pro chodce jsou vyznaceny jako nedélené, délky cca 8 m. Pfipadnou realizaci
délicich ostrivku Sifkové poméry uliéniho prostoru neumoznuji. Po obou stranach je k dispozici dostatecné
Siroky chodnik a na pratah silnice 11/282 je v ulici Masarykové napojena také plocha autobusového nadrazi.
Dalsim vyznamnéjSim objektem je Zelezni¢ni most, ktery omezuje prajezdnou vySku na prutahu méstem
na 4,6 m. Stavebné technicky stav pritahu je dobry, nerovnosti vozovky jsou pouze lokalniho razu a
mensiho rozsahu, obnoveno bylo vodorovné dopravni znaceni pfechodl pro chodce a v dobrém stavu je i
svislé dopravni znaceni. Obnovena by mohla byt stfedni délici ¢ara a nékteré lokalné opotfebené
vodorovné znaceni.

Silnice 11/288

Jedna se o silnici II. tFidy mistniho vyznamu, ktera slouzi k propojeni Zelezného Brodu a pfilehlych obci.
Intenzita dopravy je nizka (necelych 1000 voz/24 hodin), Sitkové je silnice omezena z jedna strany okolni
zastavbou a z druhé fekou Jizerou. V Useku pfed centralni oblasti mésta je upravena organizace dopravy
jednosmérnym rezimem.

Silnice 11/292

Silnice 11/292 spojuje Zelezny Brod a Semily. Uzemim Zelezného Brodu prochazi 11/292 jakozto ul.
Pelechovskd, pficemz dochazi k tésnému kontaktu s okolni zastavbou, ktera je vilového typu. Tim je
snizen i poCet dot€enych obyvatel. Povrch silnice je v dobrém stavu, nedostate¢na je vSak Sifka krajnice,
kterd neumoznuje bezpecny pohyb chodcu a cyklistd na tomto Useku v intravilAnu mésta. Vzhledem
k tomu, ze se v blizkosti silnice nachazi zakladni Skola a sportovni areal, bylo by zadouci zlepSeni vazby
pro pési a cyklisty na centralni oblast mésta.

5.39.1 Identifikace dopravnich problému
Na uzemi mésta byly identifikovany nasledujici dopravni problémy:

KFizovatka silnice 1/10 a 11/282 ma nedostatec¢nou kapacitu a nachazi se pfimo v centralni oblasti mésta,
¢imz dochazi k vzgjemnému ovliviiovani tranzitni dopravy s vy8Sim podilem nékladnich vozidel, mistni
dopravy a péSich.

Silnice 11/292 by mohla byt v Useku ul. Pelechovska pfistupovou komunikaci k areélu zakladni Skoly a
ke sportovnimu arealu. Vzhledem k nedostateéné Sifce vozovky neni na této komunikaci umoznén
bezpecny pohyb chodci a cyklistd. ZajisStény nejsou ani pficné vazby péSich. Vzhledem k dobrému
stavebné technickému stavu pratahu a vy$§imu podélnému sklonu (klesani ve sméru na centrum meésta)
Ize prfedpokladat vysSi cetnost prekracovani povolené rychlosti.
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Kfizovatka 11/282 x 11/292 (Koberovska x Pelechovskd) se nachazi v ostrém smeérovém oblouku a
vysSim podélném sklonu hlavni i vedlejSi komunikace. VDZ kfizovatky je opotfebené, horsi je i stavebné
technicky stav krajnic. P&Si vazby nejsou na kfizovatce feSeny.

5.39.2 Navrhy na reseni a priorita realizace

Planovana je jednak prelozka silnice 1/10 a dale pak silnice 11/282 mimo centralni oblast mésta.
Vzhledem k vySkové clenitosti Gzemi a délicimu Ucinku feky Jizery jsou tyto akce z investi¢niho hlediska
narocné a vysledné fesSeni je technicky slozité s podminkou realizace mostnich objekitd a tunelovych
Useku. Zejména priorita prelozky silnice 1/10, bez které neni mozné vyraznéjSi dopravni zklidnéni je
Vysoka.

Kfizovatka 1/10 x 11/282 v centralni oblasti mésta prosla ¢astecnou rekonstrukci (dlazdéné plochy,
uprava VDZ), kterd je v rdmci daného Uzemi pomérné zdafila. Kapacitni problémy by bylo mozné vyfesit
pouze vybudovanim obchvatu silnice 1/10. Poté by bylo mozné cely prostor upravit a dopravné zklidnit.
V Gvahu by pfichazela napf. realizace miniokruzni kfizovatky. Priorita vysoka.

Na silnici 11/292 by bylo vhodné Fesit moznost pési a cyklistické vazby k aredlu zakladni Skoly, kieré by
doplnilo stavajici dopravni napojeni s ul. Brodecké. Na vjezdu do mésta by bylo vhodné vybudovat
vjezdovy ostrivek a dopravu v Useku pied arealem Skoly vhodné zpomalit a zklidnit. Zlepsit by se mél také
stav autobusové zastavky u skoly. Priorita stredni.

Vhodna by byla Uprava kfizovatky Koberovska x Pelechovskd, ktera by zahrnovala rozdéleni plochy
kfizovatky dlazdénymi ostrivky, obnovu VDZ a zajiSténi péSich vazeb, pfipadné i ve vztahu na Upravy
silnice 11/292. Priorita stredni.

Dale by mohly byt provedeny Upravy na silnici 11/288, ucelem kterych by bylo vyrazngjsi rozliSeni
vozovky a pfilehlych ploch u nemovitosti. Vzhledem k nizké intenzité je priorita téchto investic nizsi.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

6 KVANTIFIKACE HODNOCENYCH KRITERIi

6.1 HODNOCENA KRITERIA

V8ech 39 hodnocenych mést bylo posouzeno ve dvou tabulkach. Prvni tabulka, B.1 — Kvantitativni
hodnoceni zadanych kritérii, obsahuje kritéria zadana dle odstavce 2 doplnéna o kritérium Pocet
dotéenych obyvatel. Tabulka druha, B.2 — Hodnoceni vysledki mistniho Setfeni, vychazi
z posouzeni mistnich prizkumG a zaméfuje se na charakteristiky a nedostatky vyskytujici se na dané
komunikaci.

Popis hodnocenych kritérii

Kriteria kvantitativniho hodnoceni zadanych kritérii:

e Pocet obyvatel — poCet obyvatel mésta na zakladé scitani lidu;
e Pocet dot€enych obyvatel — pocet obyvatel, ktefi bydli v Uzemi ovlivnéném pratahem silnice;
e Délka useku — stavajici — délka stavajiciho pratahu/obchvatu

— Uprava — délka useku pfi vybudovani obchvatu €i prelozky;
e Prilehlé aktivity — turistické — turisticka, rekreacni a sportovni mista v blizkosti mésta

— 8kolni — pocet 8kolnich zafizeni umisténych pfi hodnocené komunikaci
e Intenzita vozidel — tézka — podil tézké dopravy
— celkova — pocet voz/24hod na zakladé scitani dopravy;

e Vefejna doprava — posuzujeme pFitomnost zastavky VD na hodnocené komunikaci a napojeni
autobusového nadrazi na danou komunikaci

e Stavebné-technicky stav pratahu — hodnoceni stupnici 1 az 5 od vyborného stavu az po
havarijni;

e Plynulost prijezdu — hodnoceni dle stupnice definované CSN — troven kvality dopravy UKD ve
stupnichi A az F (plynula doprava = A, kapacitni nedostatec¢nost silnice = F);

e Nehodovost — na zakladé mapy nehodovych Useku byla vypoc&tena relativni nehodovost;

e Stav trasy obchvatu v tzemnim planu.

Kriteria hodnoceni vysledkd mistniho Setfeni:

e Chodniky — hodnoceni pfitomnosti/nepfitomnosti chodnikGl ve frekventovanych mistech
komunikace

e Pfechody pro chodce — hodnoceni bezpecnosti a provedené prechodl
e Dopravni znaceni — hodnoceni prehlednosti a stavu dopravniho znaceni (svislé i vodorovné)

e Krajnice — poskozena ¢i chybéjici
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Objekty v komunikaci — posouzeni zda do komunikace nebo do jeji bezprostfedni blizkosti
zasahuiji cizi objekty (stromy, domy, osvétleni, aj.), které mohou ovlivnit bezpe€nost provozu

Zelezniéni prejezd — pFitomnost Zelezniéniho prejezdu na hodnocené komunikaci

Vyskyt chodcl — stupnici hodnocena intenzita chodcu v dobé prizkumu

Ovlivnéni obyvatel — do jaké miry pfitomnost silnice ovliviiuje obyvatele

Ovlivnéni okolni zastavby — do jaké miry silnice ovliviiuje okolni zastavby

Vliv na centralni ¢ast mésta — jak znacny je vliv silnice na centralni ¢ast mésta

Parkovani v komunikaci — pfitomnost vozidel parkujicich v komunikaci, mimo parkovacich
zalivu

Neprehledna kfizovatka — je-li na hodnocené komunikaci umisténa nepfehledna ¢&i Spatné
feSena kfizovatka

Smérové vedeni — prlibéh smérového vedeni silnice

VySkové vedeni — pribéh vysSkového vedeni silnice

6.2 ZDROJE DAT A INFORMACI

Tabulka B2 — Hodnoceni vysledkt mistniho Setfeni byla sestavena na zakladé provedenych mistnich
Setfeni s pouzitim foto a videozaznamu pofizenych pfi téchto Setfenich.

Pro vyplnéni tabulky B1 — Kvantitativni hodnoceni zadanych kritérii bylo vyuZito nékolika rdznych

zdroju, dle daného kritéria:

Pocet obyvatel — Lexikon obci a mést;

Pocet dotéenych obyvatel — odborny odhad dle charakteru pfilehlé zastavby, zdroj: mistni
Setfeni, satelitni mapy;

Délka useku — mapovy podklad;
Prilehlé aktivity — webové stranky mést, podklad Kulturni cile LK, mapy;

Intenzita vozidel — Dopravni model firmy CityPlan kalibrovany na zakladé vysledkd scitani
dopravy RSD a vlastnich dopravnich prazkumi;

Verejna doprava — podklady pfedané objednatelem, Mapa 10 _trasy dopravci 2009.pdf, mapy;

Stavebné-technicky stav pritahu — mapa Stav a kategorizace komunikaci na mapovém serveru
Libereckého kraje, mistni Setfeni;

Plynulost prdjezdu — mistni Setfenti;
Nehodovost — mapa Nehodové useky na mapovém serveru Libereckého kraje;

Stav trasy obchvatu v izemnim planu — Uzemné planovaci dokumentace mést a kraje.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

6.3 PRINCIP HODNOCENI KRITERIi V TABULKACH

Do hodnoceni byly zahrnuty silnice Il. tfidy a vybrané silnice Ill. tfidy. Silnice I. tfidy z hlediska
hodnoceni uvazovany nejsou, nebot nalezi do kompetence statu, ale k jejich funkénosti ve mésté se

prihlizelo.

Hodnoceni kritérii v tabulce Hodnoceni — Zadana kritéria

Pocet obyvatel — mésta byla sestupné sefazena dle poctu obyvatel a bylo jim pfidéleno poradi,
resp. body;

Pocet dotCenych obyvatel — opét sestupné sefazeni a pfidéleni poradi, resp. body;

Délka useku — toto kritérium nemélo v hodnoceni prioritni vahu, Udaje byly do tabulky
zaznamenany a pfi vyhodnocovani celkovych priorit k nim bylo pfihlédnuto;

Prilehlé aktivity — turistické — z podkladi byly do tabulky vyplnény turistické a rekreacni cile a
s pomoci podkladu Kulturni cile LK byla ohodnocena atraktivnost mést, hodnoceni body 1 az 3

— Skolni — zahrnuti po¢tu Skolnich zafizeni na hodnocenych komunikacich
Intenzita vozidel — t&éZké — sestupné sefazeni mést a nasledné pfifazeni poradi, resp. bodu
— celkova — stejny postup jako u intenzity tézkych vozidel;
Verejna doprava — toto kritérium nemélo prioritni vahu, ale bylo k nému pfihlizeno;

Stavebné-technicky stav pratahu — kritérium ohodnoceno stupnici 1 az 5 a dale zahrnuto do
celkového hodnoceni;

Plynulost prdjezdu — hodnoceni dle UKD stupnici A az F;

Nehodovost — na zakladé mapy nehodovych usekl byla vypocétena relativni nehodovost, ta
poté sefazena sestupné a méstum bylo pfifazeno poradi;

Stav trasy obchvatu v Gzemnim planu — toto kritérium nebylo zahrnuto do celkového hodnoceni,
ale pfi urdovani poradi priorit bylo ke stavu rozpracovani UPn pfihlédnuto.

V tabulce Hodnoceni — Mistni Setfeni jsou dana kritéria ohodnocena poctem kfizku, dle zavaznosti
charakteristiky ¢i nedostatku.

6.4 KOMENTAR K DiLCiM VYSLEDKUM

Pro uvedena kritéria byly u€eny koeficienty vyznamnosti a kritéria byla bodové pfepocitana. Na zakladé
téchto bodl byla mésta sefazena a tim bylo uréeno jejich porfadi. Toto pofadi vychazi z obou uvedenych
tabulek. Vzhledem k tomu, Ze udrzba, opravy a vystavba silnic |. tfidy neni v kompetenci kraje, nebyla
priorita pofadi téchto akci stanovena.

Vysledky priorit vychazejici z hodnoceni zadanych kritérii a z vyhodnoceni mistnich prdzkumu jsou
vysledky dil¢imi. Kone¢né poradi bylo uréeno s ohledem na vysledky stanovené na zakladé provedenych
mistnich Setfeni (viz kapitola €. 5).
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6.5 TABULKY DIiLEICH HODNOCENI

Tabulka B.1 — Kvantitativni hodnoceni zadanych kritérii

HODNOCENE KRITERIUM
HODNOCENI - ZADANA KRITERIA POCET POCET . PRILEHLE AKTIVITY INTENZITA DOPRAVY .
DOTCENYCH DELKA USEKU [Km] ; - ~ . ; <>’: 8_ é NEHODOVOST
OBYVATEL OBYVATEL TURISTICKE SKOLNI | TEZKA DOPRAVA OSTATNI 2 % L
= o =
= = & z = = Z o T o
g g o < > § ;H - g = g g ; é '8 = PRIPRAVA UP
MESTO SILNICE 2009 WWHLED g ‘ @ ~ < = = 2| % N ~ S = | & = < 2
e |2 2| 2| ¢ 5 g I S |3| 8 |3|%&|:z 2 | E| 9
o o g . o o & o 3
o o = o o o
Cvikov 1/13 prutah - 4446 170 3,1 - mistni pamatky, turistika 3 - 2735 10704 a/- 1 A 1,65 -
1/9 prutah obchvat 180 - 4,9 13,6 mistni pamatky 2 2783 - 15819 - a/- 2 C 1,84 -
Ceska Lipa 11/262 prutah preloZka 38181 2 470 10 4.4 3,7 cirkevni pamatky 1 - 1748 1 15303 2 a/- 2 C 2,03 27
111/2627 prelozka - 30 38 2,0 - vodni hrad, vrchol Spicak - 313 30 2874 23 a/- - - 0,48 35
Cesky Dub 11/278 prutah obchvat 2816 19 650 2 2,2 1,9 Johanitska komenda, Schmitiv zamek, 2 - 519 22 2142 30 a/- 3 C - -
Mariansky sloup, Podjestédské muzeum
Desna 1/10 pritah = 3480 = 705 = 3,8 = lyZarské stredisko 2 1 928 = 5388 - a/- - - 4,01 -
1/38 obchvat - 40 - 3,4 - rekreacni stredisko - 3325 - 9283 - a/- - - 0,87 - rekonstrukce
Doksy I1/270 prutah obchvat 5112 13 305 23 2,6 1,8 Machovo jezero 2 1 486 26 3695 18 a/- 2 B 2,85 1 krizovatky
111/0381 obchvat prelozka 100 | 34 6,0 11 Zamek Doksy 1 - - - - a/- 3 A - -
Dub4 /259 | pritah - 1749 | 25 | 200 | 20 [ o7 - [PmekNovy Bemstein, cenndtechnida) | _ o | 38| a3 || a-| 2| A -| -
pamatka
Frydlant 1/13 prtjtah ovbch\v/at 7556 6 830 - 2,8 3,7 zamek 1 2 1356 - 6433 - a/a 1 A 4,87 -
11/290 prutah preloZzka 140 32 2,6 0,2 rozhledna - 308 31 2621 25 a/- 4 B 1,61 29
Harrachov 111/01021 prutah - 1578 26 135 33 1,8 - lyZarské stredisko 3 = - - - - a/- 2 B - -
Hejnice 11/290 prittah - 2758 | 22 | 620 | 3 | 35 | o3 [ VWeemnepounimisto-bazlia g0 o308 | 35 | 261 | 26 | a- | 3 A | 23| 2
Navstiveni Panny Marie
. 1/35 obchvat - - - 1,5 - ochranné pasmo kamenného kiize - 5802 - 21304 - a/- - 1,54 -
Hodkovice n/Mohelkou =572 préttah - 2782 | 2V T 7 | - mistni pamétky 2 1 519 | 23 | 2142 | 31 | a- A | 426 | 11
, ) 1/35 obchvat - - - 2,5 - Hrad Grabstejn, celni kimen - 118 - 3692 - a/- - - 4,75 -
Hradeknn/Nisou /2716 prittah — 97 T [ 13 | a2 - rekreacn aredl 2 1 355 | 29 | 5142 | 13 | a)- 2 A | 457 10
Chrastava 1/35 obchvat - 6082 10 - - 1,6 - Chrastavské slavnosti 1 - 3663 - 11037 - a/- - - 0,62 -
11/592 prutah preloZka 590 2,9 1,2 Zficeniny Hamrstejn a Roimund - 1310 5904 11 a/a 2 A 4,96 8 l.etapa v pripravé
Jablonec n/Jizerou 1/14 prutah - 1901 - 285 2,0 - lyZarské stredisko 3 - 538 - 2953 - a/- - - 4,64 -
. 1/14 prutah obchvat - - 6,2 - rekreacni stredisko 1 4166 - 22952 aja 2 B 2,46 -
Jablonecn/Nisou /29029 | pritah prelozka g2 1 g 33 1.0 mistni pamétky ) - 1484 | 5 | 13954 a/- 2 B | 345 | 15
Jablonné v Podjestédi 11/270 pritah obchvat 3722 | 6| s | 7| 28 22 | StZamek Le”:/t:/;'i‘;]f:z“ka svatého | o | 7| @ | 6| oa-]| 2 A | 33| 16
. . 11/286 prutah = 245 26 2,5 - rozhledna 1 1517 4 8560 6 aja 4 B 2,30 23
Jilemnice > 5731 12 . 0 ey 2
11/293 prutah - 210 28 1,5 - pozdné goticky kostel sv. Mikulase - 1205 10 6932 9 a/- 2 B 2,37 22
Optimalizace poradi investic¢nich akci na silnicich II. a Ill. tfidy ve méstech Libereckého kraje 30
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Tabulka B.1 — Kvantitativni hodnoceni zadanych kritérii — cast 2

HODNOCENE KRITERIUM
HODNOCENI - ZADANA KRITERIA o POCET PRILEHLE AKTIVITY INTENZITA DOPRAVY .
DOTCENYCH | DELKA USEKU [Kim] - — - < 8 § NEHODOVOST
OBYVATEL OBYVATEL TURISTICKE SKOLNI | TEZKA DOPRAVA OSTATNI g % z
= = o) > & : o
I I - - > 3| B - I _ I g E g z g | _ PRIPRAVA UP
‘ ; 51zl B3| 2| 2 S sz 8|2 & |2 z2|s8 S |z|32
MESTO SILNICE 2009 VYHLED ’n_ g ’n_ g |<>£ é g :g g g g g ,E % %J E =
5| 5| =) 5| 5| o
e 5 * 3 g 1% °|® 2 -
Kamenicky Senov 1/13 prutah - 3957 - 140 - 3,5 - sklarské muzeum 2 1 1752 - 5952 - a/- 3 A 1,84 -
1/13 pritah obchvat - - 7,0 - Jestéd, Liberecky zmek - 1722 - 15845 - a/- - C/D 2,35 -
Liberec 1/14 obchvat - 98781 - - - 58 - zabavni centrum Babylon 1 - 2081 - 14831 - a/- - C 5,48 -
1/35 pritah - - - 1,6 = mistni pamatky = 8974 - 36739 - a/a - B 5,41 -
. 11/284 prutah obchvat 420 14 3,7 3,8 poutni kostel na kopci Tabor - 1056 15 6715 10 a/a 2 B/C 2,21 25
Lomnice n/Popelkou 11/286 pritah obchvat 862 1 1 200 T 16 21 3,8 rekreacni oblast, kfizova cesta 2 1 619 | 20 | 2604 | 28 | al- 2 B/C | 1,00 | 32
Lucany n/Nisou 1/14 prutah obchvat 1738 - 560 - 2,5 - vrchol Bramberk, drobné pamatky 3 - 2297 - 10874 - a/- - - 1,01 —
Mimof 11/268 prutah obchvat 6701 8 420 15 3,3 2,3(3,8 houbarsky raj > - 1697 2 10089 5 a/a 3 C 2,30 24 | humanizace -zprac.
11/270 prutah obchvat 340 20 2,4 2,3(3,9 turisticka oblast Ralsko 1 1168 11 5344 12 a/- 2 C 1,50 30 dil¢ich projektt
Nové Mésto p. Smrkem 11/291 priitah obchvat 3880 15 495 9 2,6 0,8 vrchol Smrk, Stoly cinové rudy 3 = 286 36 2262 29 a/- 2 A 5,59 5
1/13 obchvat - - - 2,1 - rekreacni oblast - 1588 - 7271 - a/- 2 B - -
, 1/9 obchvat - - - 3,0 - malé sklarny - 2562 - 8467 - a/- 2 B 2,59 -
Novy Bor 11/268 pritah _ 121881 4 =51 7 2,1 _ mezindrodni Zivody v orient. béhu ! 1 780 18 | 5003 | 14 | a- 1 C | 469 9
111/26845 obchvat prevod na /268 160 30 2,8 2,8 sklarské muzeum - 305 34 1983 32 a/- 3 - 2,96 17
Osedna 11/278 prutah obchvat 1035 29 270 24 2,1 2,9 kostel sv. Yita, Mariansky sloup 3 - 357 28 1717 33 a/- 2 A 3,80 12
11/592 prutah - 90 35 0,8 - Certova zed’ - 370 27 1108 36 a/- 3 A 6,18 2
Ralsko 11/268 prutah - 1920 23 45 37 1,3 - hrad Ralsko, prirodni rezervace 3 - 1090 13 4662 15 a/- 2 A 1,81 28
Raspenava 11/290 prutah preloZka 2858 18 525 8 5,4 2,2 prirodni park Peklo, skila Zvon 3 1 308 B3} 2621 27 a/- 3 A 5,03 7
Rokytnice n/Jizerou 11/294 prutah - 3194 17 450 11 3,7 - lyZarské stredisko 2 1 505 24 3142 22 a/- 3 A 2,59 20
. . dostupnost na mnoho zamko a hradi v
Rovensko p/Troskami 11/282 prutah - 1209 28 390 18 1,7 - ., . . . 3 1 252 37 1521 35 a/- A 5,30 6
okoli, zvonice, rekreacni oblast
Rychnov u Jablonce n.N. 1/65 obchvat - 2366 - - - 0,7 - mistni pamatky 3 - 2378 - 10554 - a/- - - 1,11 -
Semily 11/289 prutah obchvat 8886 5 440 12 3,4 0,8 kulturni pamatky > - 1083 14 10943 4 a/a 3 B 0,88 33
11/292 prutah obchvat 620 4 41 0,6 turistické vylety, sport 1 915 17 3804 17 a/- 2 B 5,62 4
Smrzovka 1/14 prutah - 3488 - 700 - 5,0 - turistické vylety, sport, festivaly 3 - 2297 - 10874 - a/- - - 1,41 -
Straz p/Ralskem 11/278 obchvat - 4071 14 25 39 1,6 - zamek, sport, vodni lyzovani, vylety 3 - 297 35 1523 34 a/- 3 A 5,62 3
1/10 prutah - 240 - 2,1 - mistni pamatky - 2025 - 12279 - a/- - 4,67 -
Tanvald /14 pritah . 080 | - 250 - [ 16 . sport 3 s | - [ | - | a- | - ~ | 350 | -
1/10 obchvat - - - 5,6 - muzeum Ceského raje - 3232 - 14312 - a/~ - - 0,44 -
Turnov 1/35 prutah obchvat 14517 3 230 - 4.0 - zamek, hrad, turistické vylety 1 - 2771 - 16430 - a/- - - 0,50 -
11/283 prutah preloZka 730 1 2,3 2,8 kamenarska exkurze - 1689 3 18137 1 a/- 3 A 2,10 26
Velké Hamry 1/10 prutah - 2824 - 560 - 2,5 - - 3 - 1013 - 5052 - a/- 1 A 3,90 -
Vysoké nad Jizerou 11/290 prutah obchvat 1343 27 380 19 1,5 3,1 mistni pamatky, sport, turistika 2 589 21 3151 21 a/- 2 A 1,16 31
Zakupy 11/262 Cast obchvat obchvat 2788 20 65 36 1,9 0,7 mistni pamatky, turistika > - 1363 6 8384 7 a/- 2 A 0,52 34
11/268 prutah obchvat 310 22 2,0 1,5 zamek Zakupy - 500 25 2862 24 a/- 3 A 2,87 18
Zandov 11/262 priitah obchvat 1913 | 24 | 400 17 1,4 1,5 mistni pamatky 3 = 978 16 3203 20 a/= 2 A 367 | 13
1/10 prutah obchvat 350 - 1,5 1,5 turisticka oblast, - 959 - 4212 - a/- 1 B 5,20 -
Zeley Brod 11/282 prutah - 6492 9 250 25 1,2 - skalni mésta 1 1 1207 9 7580 8 a/a 2 C 3,61 14
11/292 prutah obchvat 155 31 1,2 1,3 hrady, zamky 1 729 19 3431 19 a/- 1 A 2,66 19

Optimalizace poradi investic¢nich akci na silnicich II. a Ill. tfidy ve méstech Libereckého kraje 31
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Tabulka B.2 — Hodnoceni vysledku mistniho Setfeni

charakteristiky / nedostatky

, 5 Bl sl €l |8 |..|w s | g
Hodnoceni - 8 el | 5| s |28 €| 8| 2|2 5|28 58 B 3
Mistni Setfeni £ 8| 8| | |28 & 2 c |5R| e8| s5|8q| 2| ¢ pomarmky
S|a| €| = |3g| §| 2| 5|2 |2 |&8g|8%| 2| =
o = b = 2 =2 <= g &
S N 3 5 S S
Cvikov 1/13
1/9 X XX XX XX XX X
Ceska Lipa 11/262 X XX X X 0K | o XX XK X XX X
ul. Ceska X XX XX XX X X X pri vedeni preloZky touto ulici se znacné zvysi vliv na zastavbu
“ i 11/278 X X X X XX X X XX X XX XXX
Cesky Dub /277 X X X X X
Desna 111129047 XX XX X XK X XX XX slepa
Doksy 11/270 X X X X XX X X X XX X
11170381 X X X X XX X
Dubé 1/9 X X X X X XK XX
11/259 X X X X X XX XX
, 11/290 X X X X X XX X
Frydiant 1/13 X XX X X XX XX
Harrachov /1021 X XXX XX X XK XX X
11/290 X X X X XX XXX X X XX X Upravy Zepsi situaci, ale neni to nutné hned
Hejnice 111/29015 X X X XX X X X X 11/290 X 111/29015 treba Aepsit rozhledové poméry a zmensit plochu
111/29016 X X X XX X XX X Zbourani neuzivaného domu, zdivodu Zepseni rozhledovych pomért
ul. Klasterni X X XXX X X X X
Hodkovice n/Mohelkou 11/278 X X X X silnice Siroka, v dobrém stavu, zZ‘ejmé nedavno rekonstruovana
Hradek n/Nisou /2716 X X X XX X X X XX XX
11/592 X X X X XX XX XXX X X XX X preloZeno do velmi Uzké ulice , zacatek preloZky od I/35 jizve stavbé
ul. DruZstevni X X X XXX X X X X ulice velmi Uzka, Zistavba po obou stranach, pro vedeni preloZky nevhodnd
Chrastava — — T ——
111/27250 X X X X X X X X XX X zajimava pozoruhodnost, krizovatka rizena pouze zjedné strany
111/27251 X X XX X X X X X
Jablonec n/Jizerou 111/29058 XX X X XX X X [/14 X 111/29058 neprehledna kfizovatka o velké plose
Jablonec n/Nisou /14 X XX X X kolony pred kruhovym objezdem
111/29029 X X X X X XX X X XX/ | X/XX okruh macen ulici Riegrova, pokracovani silnice za hranici mésta znacné nevyhovujici
Jablonné v Podjestédi 11/270 X X X X X XX X X X X XX XX mimo nékolika Useki staveb.tech.stav dobry
11/286 X
Jilemnice et s X X X -
111/2936 X X X X ul. Branska
111/28411 XX X X X XXX X X X X ul. Roztocka, lll.tfida shérného vyznamu
Kamenicky Senov /13 X X X X X XX X
1/13
Liberec 1/14
1/35
. 11/286 X X X X XX X X XXX XXX
Lomnice n/Popelkou
11/284 X X XK XK XXX X X XX X
Lucany n/Nisou 111/29037 X X X XX XX X X X XXX XK na zel. Prejezdu opravdu Spatny rozhled
N 11/268 X X X X 0K | XXX XXX XXX X XX X
Mimon
11/270 X MO XXX XXX YK X XX XX
Nové Mésto p. Smrkem 11/291 X X X X XX XX X XX X pro realizaci obchvatu z'ejmé treba demolice domu
Novy Bor 11/268 X X X X XX XX X XX X
11/278 X X XX X X X X X X
Osecna 11/592 X X X X X
111/27238 X X X X X X X X
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Tabulka B.2 — Hodnoceni vysledku mistniho setfeni — ¢ast 2

charakteristiky / nedostatky
‘e N 2 = 3 ‘= ‘=
7 ko — 2 3 g | £ NU] | S S
Hodnoceni - 8 el 5| 8| o |28l 2| B 2|2 |5|28l58 £ %
- v v s = = x c = = S e} — 2| ER|SE| LT . > i
Mistni Setfeni @ $| 8| | §|25| 8| S| = |5R|eg|s5|58] 2| ¢ pomérmky
< 2 g 85| % z | g | € © =El55| 8 o)
e = ol ©2° ] A2 S = < S Q| X >g %
Z 8 > 3]8 |2 Sl 51 E
> 5
Ralsko 11/268 X X X X X XX X krizovatka s I1l/27235 obrovska roZehla nekanalizovana plocha
Raspenava 11/290 XX X X X X X X X XX X snizeny podjezd u Zel.viaduktu
Rokytnice n/Jizerou 11/294 X X X X X XX XX XX X XXX XXX stfechy domu zasahuijici do prostoru komunikace
Rovensko p/Troskami 11/282 X X X XX X X X XX XXX
Rychnov uJablonce n.N. l1/28711 X X XX X XX X
) 11/292 X X X XX X X XX X dopr. Znaceni Usek astych dopr. Nehod na priitahu
=3y 11/289 X X X X X X XX X
111/28733 X X X X X XX XX
Smrsovka I11/28734 X X X XX XX X XX XX
111/29041 X X X X XX XK
111/29042 X X X X X XX
Straz p/Ralskem 11/278 X X X X
Tanvald 111/29023 X X XK X XK XK pritomnost nemocnice
Turnov 11/283 X X X X XK | X XXX XXX X X X XX resit ve vztahu k R35
111/2834 X X XXX XXX navrh vedeni obchvatu
Velké Hamry I1/28747 X X XX XXX X XX XXX _ _ i
l11/01019 X X X X X pritomnost vlak. nadraz Velké Hamry
, . 11/290 X X X X XXX XXX XXX XXX X XX X
Vysole nad Jizerou 11/29063 x x oo | o Zlaz viezdu nak. automobilim
. 11/268 X X X XX X XX XX X
Zakupy 11/262 X X X X XX X
> 11/262 X X X X XX X
A2 11/263 X X X X X X XX X
1/10 X XK XXX XXX XXX X XX X
Zelezny Brod 11/292 X X X X |0
11/282 X XX XXX XXX XXX X XX XXX
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Legenda k tabulce Tabulka B.3 - Dil¢i vysledky kvantitativnhiho hodnoceni

[Ghodniky nic zvldnyvprv(?blem — - Obchvaty, prelozky Humanizace
X treba resit pouze v nékterych mistech
xx___|chybi zpoloviny Turnov Turnov
00| chybi téméF viude '\v/"ms[‘ ¥ Q//“mokn, .
[Prechody nic__|Zdny problém Vysoka priorita goska b yysoke nad dizerou
X min. jeden prechod Spatné resen (dlouhy, ve smér obl. apod) elezny bro “elezny bro
T : TP - Chrastava Ceska Lipa
[ Dopravni znadeni nic  |zZdny problém : .
= — — = - - Rokytnice nad Jizerou
X néco v neporadku (chybi znacka, neprehledné, chybi vod.zn.)
|Kra|n|oe nic zadny d|:|>|:ovl?ler|]11 o Jablonec nad Nisou Chrastava
. S— X roz.pa € d cybi Jablonné v Podjestédi Lomnice nad Popelkou
| Objekty v komunikaci nic  |nejsou . _ _ Lomnice nad Popelkou Cesky Dub
X do komunikace zasahuiji lampy, stromy, dum.. Semily Jablonné v Podjestédi
[PFitomnost Soly hFigé nic__ |ne et e Desna
X ano Vy88i stfedni priorita Doksy
| Vedeni MHD/ dalk bus nic__ |ne Hejnice
X ano Raspenava
|Zelezniéni prejezd nic |ne Rove_nsko pod Troskami
X ano Semily
XX |ano -nebezpecny (Spatny rozhled, v blizkosti kfizovatky..) . :
[Pritomnost chodcil nic__ [nejsou Doksy Lucany nad Nisou
X velmi niza N_:)vy Bpr ‘l]loglé Mésto era?\ld Smrkem
X niAa Ji emn!ce _ ablonec nad Nisou
SY; T Vysoké nad Jizerou Jilemnice
XXX  |stredni Stiedni priorita <0 .
G Cesky dub Novy Bor
— o VR Zakupy
|Ovlivnéni obyvatel nic _ [Zdné Smrovka
X nizké Velké Hamry
XX stredni
X |znacné Nové Mésto pod Smrkem Hradek nad Nisou
|Ovlivnéni zastavby nic  |Zdné Zakupy Oseéna
X nizké Raspenava Tanvald
XX |stredni Nizka priorita Zandov Harrachov
XXX |znacné Duba
[Vliv na centralni éast nic__ [Zdné Jablonec nad Jizerou
X nizké Frydlant
XX stredni
X |macné Frydlvan,t Rychnov u Jablonce n. N.
[Parkovani v komunikaci nic_ [ne Osecna Zandov
» ano Dubé Ralsko
= —— > Velmi nizka priorita Straz pod Ralskem
|Stavebné technicky stav X dobry P Hodkopvice nad Mohelkou
XX uchazejici (obcas vytluk) Kamenicky Senov
xxx | horsi (vice vytlukd, nerovnosti..) Cvikov
XX |Spatny
[Neprehledna kiiZovatka nic__[neni Pozndmka: V& dend tabulka uddva diléi pofadi priofi P bohvati. orelosek
X min. jedna kiizovatka 3patné fesena oznamka: Vyse uvedena tabulka udava dilci poradi priority realizace obchvatd, prelozek a
[Smérové vedeni X primé humanizaci v fesenych méstech podle vysledki kritérii, které bylo mozZné kvantifikovat. Nejsou zde
Xx___|mirné oblouky zohlednény vysledky kvalitativniho posouzeni priority. Vysledné poradi priority, které kvalitativni
xo__|oblouky o malych polomerech hodnoceni zohledriuje je tudi? odli&né.
XXXX | Spatné feseno
[Vyskové vedeni X |rovinaté
XX mirné sklony
xxx  |vétsi sklony
xox  |velké sklony
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i . i 7.1.2 Priorita uprav prataha silnic (humanizace) hodnocenych mést
7 VYSLEDKY OPTIMALIZACE PORADI

Po identifikaci hodnot v§ech kritérii, které slouzily jako podklad tohoto hodnoceni je vysledné poradi pro
Pro stanoveni vysledného poradi byla zohlednéna vsechna kriteria uvedena a dokladovana prioritu humanizace pratahl silnic mésty nasleduijici:

v predchozich kapitolach.

Poradi Mésto Poznamka
7.1 TABULKY VYSLEDNEHO PORADI MEST 1 Mimon pritah siinic /268 a 11270
2 Turnov pratah silnice 11/283
Vysledky optimalizace pofadi jsou prezentovany v nasledujicich tabulkach. Poradi je pfitom stanoveno 3 .Semlly . pratah silnic 11/289 a 11/292
o , . 4 Rokytnice nad Jizerou pratah silnice 11/294
pro tfi hlavni oblasti: = -
o _ . i B 5 Zelezny Brod pratah silnic 11/282 a 11/292
e Priorita realizace obchvatd hodnocenych mést; 6 Ceska Lipa oritah silnice 11262
e priorita Uprav pratahd (humanizace) hodnocenych mést; 7 Vysoké nad Jizerou pritah silnice 11/290
e vysledna priorita zlepSovani stavu dopravni infrastruktury hodnocenych mést. 8 Cesky Dub pritah silnice 11/278
9 Lomnice nad Popelkou pratah silnic 11/284 a 11/286
7.1.1 Priorita realizace obchvata a pielozek silnic hodnocenych mést 10 Jablonne v Podjestédi pritah silnice 11/270
11 Desna pritah silnice 11/29047
Po identifikaci hodnot vSech kritérii, které slouzily jako podklad tohoto hodnoceni je vysledné poradi pro 12 Novy Bor pritah silnice 11/268
prioritu realizace obchvati hodnocenych mést nasledujici: 13 Zakupy : pratah silnice 11/268
14 Rovensko pod Troskami priitah silnice 11/282
Pofadi M&sto Poznamka 15 Dqk§y pratah silnice 11/270
" Turmoy ——— 16 Hejnice pratah silnice 11/290
urnox relozka /283 17 Raspenava pritah silnice 11290
2 Mlmqn Obchvat 11/268 a 11/270 18 Ralsko pritah silnice 11/268
3 Semily Obchvat 11/289 a 11/292 19 Nové Mésto pod Smrkem pritah silnice 11/291
4 Jablonné v Podjestédi Obchvat 11/270 20 Luéany nad Nisou préitah silnice 1129037
5 Chrastava Prelozka 11/592 - realizace probiha 21 Jablonec nad Nisou pritah silnice 111/29029
6 2elezny Brod Obchvat 1/292 22 SmrZovka pratah silnic 111/29033, 11/29034, 11/29041 a 11/29042
7 Lomnice nad Popelkou Prelozka I1/289 23 %and(.)v pritah silnice 11/262
8 Jablonec nad Nisou Preloska 11/29029 24 Ji em[nc,e pratah silnic 11/286, 1/293 a 111/28411
9 Doks Obohvat /270 25 Osecéna pratah silnice 11/278
= - y - < va 26 Hradek nad Nisou pritah silnice 111/2716
10 Ce,Ska L'Pa Prelozka [1/262 27 Velké Hamry pratah silnic 11/01019 a 111/28747
11 Vysovke nad Jizerou Obchvat 11/290 28 Tanvald pritah silnice 11129023
12 Cesky Dub Obchvat 11/278 29 Frydlant priitah silnice 1290
13 Liberec Napojeni pramyslové zény Liberec Sever na R 35 30 Chrastava pratah silnice 11/592
14 Zakupy Obchvat 11/262 a 11/268 31 Duba pritah silnice 11259
15 Nové Mésto pod Smrkem Obchvat 11/291 32 Jablonec nad Jizerou pratah silnice 111/29058
17 Novy Bor Obchvat 1268 33 Harrachov lpravy provedeny
4 Rychnov u Jablonce n. N. itah silnice 111/28711
18 Raspenava Prelozka 11/290 3 ychnov priftah slinice
19 Zandov Obchvat /262 35 Straz pod Ralskem obchvat silnice 11/278
- cva 36 Kamenicky Senov prétahy silnic 111/2639 a 111/26211
20 Fryd!'an,t Prelozka 11/290 37 Cvikov na Ill. tfidé nebyly zjistény vyraznéjsi nedostatky
21 Osecna Prelozka I1/278 38 Hodkovice nad Mohelkou pritah silnice 1278

Tabulka B.4 — Vysledné poradi priority realizace obchvati a preloZzek v hodnocenych méstech

Ve meéstech, ktera byla predmétem hodnoceni a nejsou ve vySe uvedené tabulce, neni v izemné

planovaci dokumentaci obchvat silnic Il. nebo . tfidy uvazovan.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

Tabulka B.5 — Vysledné poradi priority uprav prutaha silnic v hodnocenych méstech
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7.1.3 Priorita zlepSovani stavu dopravni infrastruktury hodnocenych mést

Po identifikaci hodnot v§ech kritérii, které slouzily jako podklad tohoto hodnoceni je vysledné poradi pro

prioritu realizace akci na dopravni infrastruktufe hodnocenych mést nasleduijici:

Zelezny Brod

Humanizace (v navaznosti na prelozku 1/10)

Ceska Lipa

Humanizace pratahu

Poradi Mésto Pozn.
1 Chrastava Dokong&eni obchvatu
2 Jablonné v Podjestédi Uprava dopravniho znageni
3 Semily Humanizace prutaht a oprava vozovky 11/289
4 Turnov Pfiprava obchvatu
5 Mimon Humanizace
6 Mimori Pfiprava obchvatu
7 Jablonné v Podjestédi Pfiprava obchvatu
8 éeSk)'/ Dub Upravy pritahu, pfiprava obchvatu
9 Rokytnice nad Jizerou Humanizace
10 Semily Obchvat
11 Doksy Obchvat
12 Lomnice nad Popelkou Humanizace
13
14
15
16
17
18
19

Jilemnice 111/28411 - cesta pro pési a cyklisty
Vysoké nad Jizerou Obchvat, studie zmény organizace dopravy
Zakupy Humanizace
Rovensko pod Troskami  |Humanizace
Liberec Napojeni pram. zony sever

Tabulka B.6 — Vysledné poradi priority akci v hodnocenych méstech

Priorita dalSich akci, které byly pfedmétem tohoto hodnoceni odpovida poradi dosazenému v tabulkach

B.4 a B.5.

Optimalizace poradi investi¢nich akci na silnicich Il. a lll. tfidy ve méstech Libereckého kraje

8 ZAVER

Provedenou analyzou a hodnocenim dopravni infrastruktury 39 mést Libereckého kraje byla uréena
priorita rozvoje silniéni sité a Uprav na pruatazich silnic Il. a Ill. tfid. Hodnoceni bylo provedeno na zakladé
pfedem definovanych kritérii, se zaméfenim na identifikaci hlavnich dopravnich problému a
bezpec€nostnich zavad v posuzovaném Uzemi. Vystupem z provedené analyzy jsou tfi zakladni tabulky.
Dvé tabulky urc€uji pofadi jednotlivych mést podle typu investi€éniho zaméru, tj. pofadi priority realizace
obchvatli + prelozek a prioritu realizace Uprav na pratazich (humanizace pritaha silnic). Treti tabulka
udavéa pak poradi jednotlivych akci tak, jak by podle vysledkl tohoto hodnoceni mély po sobé nasledovat.

V této tabulce byla zohledriovana i pfedpokladana investi¢ni naro¢nost a efekt dosazitelny provedenymi
Gpravami. Vysledky pofadi jsou dokladovany v kapitole 7 — VYSLEDKY OPTIMALIZACE PORADI.

PFi hodnoceni byly vyuzivany podklady pfedané objednatelem a dale podklady ziskané pfi pruzkumech
a mistnich Setfeni ve vS8ech hodnocenych méstech a silnicich. Vycislitelné udaje o méstech a jejich
dopravni infrastruktufe (poCet obyvatel, intenzity dopravy, délka prutahu, nehodovost) byly pro v8echna
mésta hodnoceny formou porfadi v dil€ich tabulkach, které slouZily jako podklad pro ur€eni vysledného
pofadi, ve kterém se zohledihovalo téZz kvalitativni urCeni priority, které vychazelo z pofizenych
videozaznamu prajezdnich Useku silnic a poznatku z mistniho Setfeni na izemi mést.

Pro ohodnoceni vyhledového stavu byl vyuZit dopravni model Ceské republiky, provozovany firmou
CityPlan. Pro Liberecky kraj byl zpracovan jednak model stavajiciho stavu intenzit dopravy na dopravni
infrastruktufe a jednak model vyhledového obdobi roku 2040, kdy byl uvaZzovan rozvoj dopravni
infrastruktury kraje v rozsahu definovaném Uzemné planovaci dokumentaci. Z hlediska zpresnéni udaju o
stavu a vyhledovych hodnotach intenzit na silni¢ni siti nékterych mést Libereckého kraje by bylo jako
podklad pro pfipadna dal§i dopravni posouzeni a studie, pfipadné pro hodnoceni dusledkl investi¢nich
akci a rozvoje dopravni infrastruktury optimalni dale zpodrobnit dopravni model Libereckého kraje. To by
vyzadovalo provedeni dopravnich prizkumu na silniéni siti vybranych obci a mést, které by upresnily a
doplnily oficialni a vlastni zdroje dat a zvyS8eni podrobnosti zadané silni¢ni sité ve vybranych méstech
Libereckého kraje, vcetné vyhledového stavu mistnich komunikaci nizSich tfid. Planované rozvojové
aktivity v Uzemi a rozvoj dopravni infrastruktury by pak bylo mozné hodnotit pro rizné dopravni scénare a
vyhledova obdobi. Tento rozsah praci byl nad ramec tohoto hodnoceni a pro rozhodovani o pofadi priority
posuzovanych akci ve vztahu k vyhledovému obdobi byla pfesnost a podrobnost pouZzitého dopravniho
modelu dostacujici.

Véfime, Ze provedené ur€eni poradi priority zlepSovani stavu a rozvoje dopravni infrastruktury ve
méstech Libereckého kraje pfispéje jako jeden z podkladu k efektivnimu rozdélovani finanénich prostfedki
na dopravni infrastrukturu v ramci investi€énich moznosti kraje.

Za autorsky kolektiv

Ing. Jifi Lavic
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